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1. VRHNIKA NA POTI DO TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Obcina Vrhnika je v letu 2016 z namenom uvajanja dolgoroc¢nih in trajnostnih reSitev na
podrocju urejanja prometa pristopila k projektu izdelave Celostne prometne strategije (v
nadaljevanju: strategija). Cilj strategije je vzpostavitev trajnostnega prometnega sistema, ki bo
izboljSal prometno varnost, zmanjSal onesnazevanje in povecal ucinkovitost javnega
potniSkega prometa.

Obcina je sredstva za izdelavo strategije pridobila na Javnem razpisu Ministrstva za
infrastrukturo v okviru Operativnega programa za izvajanje Evropske kohezijske politike v
obdobju 20142020, prednostne osi $t. 4: Trajnostna raba in proizvodnja energije in pametna
omrezja, prednostne nalozbe $t. 4.4: Spodbujanje nizkooglji¢nih strategij, razlicna sredstva za
sofinanciranje ukrepov za trajnostno mobilnost pa bodo za obcine s sprejeto strategijo na voljo
tudi v prihodnje.

Pri pripravi strategije, ki je potekala enajst mesecev, so bile upostevane Smernice za pripravo
Celostne prometne strategije (Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost, 2012).

Strategija je celovito pripravljen dokument, saj je nastajal v tesnem sodelovanju s prebivalci in
z drugimi pomembnimi delezniki, in sicer z jasno vizijo, s cilji in z upostevanjem SirSih druzbenih
koristi, ki jih prinasa kakovostno in celostno urejanje prometa. IzhodiS¢a in nacin priprave
strategije so preizkuSeni v veliko evropskih drzavah in mestih. V nasprotju s tradicionalnimi
nacini priprave projektov za urejanje prometa strategija predstavlja okvir, osredotoen na javni
interes in ne na interes kapitala, ki ima vse prepogosto slabe dolgoro¢ne ucinke.

Zelja obgine Vrhnika je, da bo strategija uporaben, akcijski dokument, ki bo vseboval realen in
izvedljiv program, kateremu bo moc slediti, ki ne obravnava zgolj podrocja prometa, temvec
celostno naslavlja tudi urejanje prostora in mozZnosti razvoja razlicnih dejavnosti. Glavni
potencial obc¢ine vidijo v razvoju turizma, pri c¢emer bi lahko pomembno vlogo odigrala trenutno
neizkoris¢ena oblika mobilnosti, ki jo nudi Ljubljanica ter obvodni prostor, kjer bi se lahko
uredile dostopne zelene povrsine, uéne in druge tematske poti. Kot kljucni izziv pa se kaze
prevelika obremenjenost prostora zaradi tranzitnega prometa in neucinkovito navezanost na
drZzavno avtocestno omrezje.
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PRIPRAVA DOKUMENTA

Strategija je v zacCetni fazi vkljuCevala postavitev temeljev z analizo stanja in oblikovanje
moznih scenarijev na podroc¢ju prometa. V nadaljevanju je bila opredeljena vizija, prioritete,
izbrani so bili ukrepi in pripravljen je bil akcijsko - proracunski naérta njenega izvajanja ter nacin
vzpostavitve nadzora, spremljanja in vrednotenja. Poudarek je bil na sodelovanju javnosti v
vseh fazah priprave strategije. ZakljuCek skoraj enoletnih aktivnosti predstavlja sprejem
dokumenta na Obc&inskem Svetu Ob¢ine Vrhnika.

OBMOCJE OBDELAVE

Obmocje obravnave predstavljajo naselja celotne obc&ine Vrhnika vkljuéno z mestom Vrhnika.
UpoStevani so migracijski tokovi in prometni vplivi SirSega prostora. Aktivnosti so bile
usmerjene v iskanje reSitev za izboljSanje moznosti za pesce in kolesarje, prerazporeditev
prometnih tokov mimo sredis€a mesta, izboljSanje vklju€evanja na avtocesto in preoblikovanje
s tem povezanega prometnega toka, priblizevanje Ljubljanice obanom in obiskovalcem, v
izboljSanje kakovosti in kombinacije javnega potniSkega prometa in povrsin za mirujoCi promet,
predvsem P+R Sinja Gorica, kot osrednje toCke za brezpla¢no parkiranje.
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2. CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

Vrhnika se, kot vecina ostalih ob€in, sooCa z vedno vedjimi koli¢inami prometa. Praksa kaze,
da nove in SirSe ceste reSujejo prometne stiske le zatasno, navadno pa njihov ucinek izzveni
v zelo kratkem Casu. IzkuSnje razlicnih mest, ki so se Se pred kratkim soo€ala s podobnimi
tezavami, so strokovnjake in mestne uprave pripeljale do spoznanja, da mora za doseganje
ve€jega trajnostnega ucinka razvoj prostora in prometnic dolo€ati koli¢ino in pretoCnost
prometa in ne nasprotno.

Celostno urejen promet prinasa raznovrstne pozitivne ucinke na razli¢nih podrocjih; je klju¢en
tako za uspeSen razvoj prostora in gospodarstva, kot za zadovoljstvo in za zdravje ljudi in
zmanjSuje negativne vplive na okolje. Mo¢no vpliva na Zivljenjske stroSke posameznikov pa
tudi organizacij, ob¢in in drzave. Iz izku8enj dobro delujolih praks evropskih mest se kaze, da
se je v pretekli praksi na racun ureditev, ki so v prvi vrsti udobne za motorni promet, vse
prepogosto zanemarjal vidik peScev in kolesarjev. Za prihodnji razvoj mobilnosti v pravo smer
je zato priprava strategije klju¢nega pomena.

Celostno nacrtovanje prometa sloni na trajnostnih nacelih urejanja prostora, in sicer ob
hkratnem zagotavljanju razvoja poudarja pomen kakovosti bivalnega okolja in skrbi za
vklju€enost vseh razli¢nih socialnih skupin. Posledica je u€inkovit in teko€ promet, so¢asno pa
so negativni vplivi na okolje in nase zdravje minimalni. Koristi trajnostnih naprednih prometnih
sistemov se kazejo v boljSih Zivljenjskih pogojih (boljSe kolesarske in pe$ povezave, dobro
delujoci javni promet, ve€ zelenih in odprtih povrSin, namenjenih druzenju in preZivljanju
prostega Casa) in izboljSanju kakovosti zivljenja, boljSemu zdravju prebivalcev in izboljSanju
ekonomske slike obmodja.
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Pristop celostnega nacrtovanja prometa se v Stevilnih klju¢nih izhodis€ih razlikuje od
tradicionalnih pristopov. Razlike so povzete v spodnji preglednici.

Tradicionalno nacrtovanje prometa Celostno nacrtovanje prometa

Tezave se resuje z novo infrastrukturo. Infrastruktura predstavlja le enega od moznih
nacinov reSevanja tezav.

Odloc¢anje poteka v zaprtem krogu Odlocitve se sprejemajo ob posvetovanju
strokovnjakov in predstavnikov obc&ine oziroma oziroma sodelovanju s prebivalci.
drzave.

Bistven cilj nartovanja je zagotoviti hitrost in Bistven cilj je ljudem zagotoviti boljSo dostopnost
preto¢nost. Predvsem za avtomobilski promet. ter tako izbolj8ati kakovost bivanja.

Nacrtuje se predvsem vecje in drazje Nacrtuje se stroSkovno ucinkovito na nacin
investicijske projekte. vpeljevanja postopnih izboljSav.

Nacrtovanje je domena prometnih inZenirjev. V nacrtovanje se vklju€ujejo razliéne stroke in

sektoriji, kot tudi javnost.

Izvedba posameznih projektov, ki redko temelii Izvedbe temeljijo na strateski presoji, ki je
na skupni strateski presoji. osredotocena predvsem na to, ali so projekti
usklajeni z zastavljenimi cilji.

*Prirejeno po Smernicah za pripravo Celostne prometne strategije: Trajnostna mobilnost za uspesno
prihodnost (2012).
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3. PROCES IZDELAVE STRATEGIJE

VkljuCevanje javnosti je bilo v procesu oblikovanja celostne prometne strategije mocno
poudarjeno. Z uporabo razli¢nih metod so bile v proces vklju€ene razli¢ne javnosti. V enajstih
mesecih, kolikor je trajala priprava strategije, so bile izvedene; 4 javne razprave, 3 delavnice,
1 dogodek na prostem, javhomnenjska anketa, preko 20 poglobljenih intervjujev in spletni
vpraSalnik za preverjanje ciljev. V pripravo so bili vklju€eni prebivalci ob&ine, predstavniki
razlicnih ustanov in organizacij ter podijetij, ki delujejo v ob¢ini ter obCinska uprava in
predstavniki krajevnih skupnosti.

Pomen vklju€evanja javnosti v pripravo strategije je veCplasten. Na eni strani je naCrtovalcem
omogocil pridobivanje podatkov o specifiénih znacilnostih lokalnega prometa. Podatki,
pridoblijeni s strani tistih, ki poznajo prostor iz vsakdanjega Zivljenja, so namreC
nenadomestljivi. Hkrati je sodelovanje z javnostjo doprineslo k legitimnosti Celostne prometne
strategije, ker odraza mnenja, Zelje in izzive, izrazene s strani lokalnih prebivalcev in drugi
akterjev, ki so tu prisotni vsakodnevno. Nenazadnje pa velja, da ¢e so prebivalci v pripravo
strateSkih dokumentov vkljuCeni ze v zgodnjih fazah, bolje razumejo kontekst in temelje
ukrepov ter namene in cilje, ki jih z ukrepi zasledujemo, posledica pa je vecja naklonjenost
ukrepom, vklju€enih v strategijo.

Pomembna znacilnost vkljuCevanja prebivalcev in drugih akterjev v pripravo strategije je bila
uporaba razli¢nih metod vklju€evanja javnosti. V zgodnejSih fazah smo s prebivalci in ostalimi
akterji analizirali predvsem izzive na podroCju prometa, s katerimi se v obc€ini srecujejo
vsakodnevno. Prva javna razprava je bila namenjena temu, da udelezenci izrazijo za njih
klju€ne izzive s podrocCja lokalnega prometa. Te izzive smo zapisali na plakate, nato pa smo
udelezence na koncu razprave prosili, naj s preprostimi nalepkami poudarijo tiste izzive, ki se
jim zdijo za kraj 8e posebej pomembni. Tako smo oblikovali seznam klju€nih izzivov za
posamezno vrsto mobilnosti (npr. hoja, kolesarjenje, javni potniski promet, mirujoCi promet,
motorni promet, izkoriS¢enost Ljubljanice). Vzporedno smo preko intervjujev pridobivali bolj
pogloblijen pogled v znadilnosti prometa na ravni kraja. S tem smo, poleg pridobivanja
podatkov, iskali tudi nove povezave med pridobljenimi podatki. Oboje je doprineslo k temu, da
smo kot nacrtovalci razumeli izzive lokalnega prometa ter moznosti reSevanja prometnih
izzivov na ravni skupnosti in ustanov. Na tem smo utemeljili Sirok nabor potencialnih strateskih
ciljev strategije. Na drugi javni razpravi smo udelezence prosili, naj iz te mnozice strateskih
ciliev izberejo tiste, za katere menijo, da so za kraj Se posebej pomembni. To je omogocilo
osredotoCeno razpravo za pogovor o izbranih ciljih in morebithnem neujemanju posameznih
ciliev med seboj. Sledila je delavnica s povabljenimi predstavniki razli¢nih skupin deleznikov —
od predstavnikov javnih ustanov in gospodarskih druzb do predstavnikov lokalnih skupnosti, ki
so prispevali dodatne strateske cilje z njihovih podrocij.
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Na podlagi zbira vseh pridobljenih podatkov je bila oblikovana Vizija strategije. V skladu z Vizijo
in strateskimi cilji so bili oblikovani $e podrobnejSi cilji, na katerih so bili utemeljeni tudi ukrepi,
ki so jih udelezenci na zadniji javni razpravi oznacili neposredno na zemljevidu obc¢ine. Tako
so prebivalci sporocili, katere ukrepe bi si Zeleli umestiti v svoj kraj in katere lokacije se jim za
prav te ukrepe zdijo ustrezne. Strinjanje s cilji in bistvenimi predlaganimi ukrepi smo med
kljuénimi akterji ponovno preverjali s serijo intervjujev, pri Eemer je bil dolo¢en poudarek na
intervjuvanju odloCevalceyv in izvajalcev ukrepov.

Z namenom vklju€evanja &im SirSe javnosti v proces izdelave strategije smo staliS¢a javnosti
preverjali Se z anketo, ki je omogocila kvantitativno analizo vec€jega Stevila podatkov.

UspeSnost praks vkljuCevanja javnosti se na sploSno meri po stopnji upoStevanja Zelja
vkljuéenih (Arnstein, 1969). Vendar se nacrtovalec od Zelja lokalnih prebivalcev, kadar so
njihove Zelje za prihodnost skupnosti objektivno Skodljive ali nevarne, lahko oddalji, seveda le
toliko, da se na ravni ciljev ohrani usklajenost med nacrtovalci in lokalno skupnostjo. Tudi
podro€je urejanje prometa vsebuje doloCena tveganja (na primer dolo¢ene ureditve so za
SibkejSe udelezence lahko nevarne), hkrati pa lahko ne-trajnostni nacin urejanje prometa
negativno vpliva na kakovost Zivljenja v kraju. Pri oblikovanju celostne prometne strategije smo
zato ob ustrezni strokovni presoji poskuSali po najboljS$ih moceh upostevati Zelje lokalne
skupnosti.

Proces oblikovanja celostnih prometnih strategij uveljavlja novo prakso pri naértovanju, saj je
bilo izpeljanih vel participativnih praks, z mnozico akterjev iz razli¢nih krajev. Nadvse
pomembno je, da tudi izvajanje strategije v prihodnosti ljudem pokaZe, da ima njihovo
vklju€evanje v takSen proces doloCen vpliv na urejanje prometa.
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4. STANJE IN KLJUCNI 1ZZIVI NACRTOVANJA PROMETA

Obcina lezi ob pomembnih infrastrukturnih koridorjih (primorska avtocesta Ljubljana — Vrhnika
— Logatec — Koper), s priklju¢kom regionalnih in ob&inskih cest na Vrhniki. V naselju Vrhnika
se zdruzujejo tri regionalne ceste, in sicer regionalna cesta R2 — 407 (Horjul — Vrhnika),
regionalna cesta R2 - 409 (Brezovica — Vrhnika — Logatec) in regionalna cesta R3 — 642
(Vrhnika — Borovnica). V prihodnosti se nacrtuje tudi navezava Vrhnike na podaljSano mestno
zeleznico v LUR (OPN Vrhnika, Priloga: prikaz stanja prostora, 2015). Urejena je medkrajevna
avtobusna linija $t. 48 Ljubljana —Brezovica —Vrhnika —Logatec.

Glede na znacilnosti lege, naravnih danosti in razvoja poselitve se obmocdje obcine deli na dve
znacilni obmogji: obmocje mesta Vrhnika z okoliskimi naselji mestnega znacaja in ostala
naselja, po vecini vaskega znacCaja ali kvalitetnega vzorca razprSene poselitve. Na obmocju
mesta Vrhnika je v zadnjih desetletjih zaznati stalno rast prebivalstva. Glede na intenzivno
stanovanjsko gradnjo predvsem v osrednjem delu ob¢ine Vrhnika z naselji Verd, Mirke, Sinja
Gorica in Stara Vrhnika je pri¢akovati, da bo Stevilo prebivalstva v prihodnosti $e narascalo
(OPN Vrhnika, 2014).

Za obcino Vrhnika so znacilne delovne migracije v sosednje ob€ine. V obcini Vrhnika je
zaposlenih 25 % delovno aktivnih ob&anov, ostalih 75 % pa se jih na delo vozi drugam, najve¢
v Mestno obcino Ljubljana, okoli 42 % delovno aktivnih ob¢anov Vrhnika (SURS, 2016).

Lega Vrhnike in njen potencial sta optimalna dejavnika tudi za turisti¢ni razvoj, saj lezi med
dvema najbolj obiskanima slovenskima turisticnima destinacijama (Postojnska jama in
Ljubljana) in je vpeta med vse tri spomenike, ki so razglaSeni na svetovni seznam dedis€ine
UNESCO (Skocjanske jame, Idrija, Ljubljansko barje — koli§¢a).

Vedji del prometa, ki prihaja iz avtoceste, poteka po regionalni cesti skozi mestno sredis¢e
Vrhnike. Smer avtocesta — center mesta Vrhnika je prevladujo€a, saj je v prometnih konicah
generira priblizno 1.700 vozil na uro, kar pomeni priblizno 27-28 vozil na minuto. Glavni
prometni tok motornega prometa je zaradi tega skozi mesto zelo moc¢an, zato ovira druge
udeleZence v prometu, predvsem pa negativno vpliva na kakovost bivanja v mestu. Se posebej
je prometna problematika v mestu pere€a v Casu izrednih dogodkov na avtocesti, ki se v
zadnjem Casu Zal pojavljajo tedensko, celo dnevno. Zaradi velika koli¢ine prometa, emisije in
hrup, ki so posledica nepredvidenih situacij, je izvedba prireditev v mestnem srediS¢u zelo
oteZena (npr. ureditev zapore prometa v Casu Evropskega tedna mobilnosti). Posledi¢no,
zaradi velikega $tevila vozil na regionalnih cestnih odsekih, so neucinkovite povecini tudi
medobdinske prometne povezave.
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Izhodisc¢a:

Leta 2014 je imel skoraj vsak drugi prebivalec v ob¢ini osebni avtomobil (53

avtomobilov na 100 prebivalcev); ta je bil v povpredju star 9 let (SURS, 2016).

- Javni potniski promet je v Ob¢ini Vrhnika skoncentriran na avtobusni prevoz (urejena
je medkrajevna avtobusna linija St. 48 Ljubljana — Brezovica — Vrhnika - Logatec
(podrocje Vrhnika).

- Leta 2009 je bilo v LUR, katere del je tudi obcCina Vrhnika, skupaj 367 avtotaksi
podjetij, od tega jih je dale€ najvel v obcini Ljubljana, 2 podjetji pa sta bili tudi v ob¢ini
Vrhnika (Bensa, 2009).

- Vodni promet je mozen v smislu manjsih turisti¢nih plovil (splavov) dolvodno od
mostu - Sternenove ulice.

- Zracni promet — med Sinjo Gorico in Blatno Brezovico je obstoje€e vzletiS¢e za lahka
letala. V vojasnici lvan Cankar je ploS¢ad za pristajanje helikopterjev.

- Preko osrednjega dela obcine poteka glavna zelezniSka proga Ljubljana—Sezana.

- Na podrocju kolesarjenja sodi Vrhnika med mesta, kjer je razvoj Sele v zaCetni fazi, saj

Stevilo kolesarjev ne dosega moznih potencialov. Kolesarska infrastruktura je

podrejena infrastrukturi za motorni promet.
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Kljuéni izzivi naértovanja prometa v ob¢ini Vrhnika so:

1. Zagotoviti varne povrsine za pesacenje in kolesarjenje v in med naselji.

Vrhnicani pesacijo in kolesarijo po vecini le v rekreativne namene, vsakodnevno opravljanje
poti pes ali s kolesom pa je mo¢no zaznamovano predvsem z ob&utkom prebivalcev o prometni
nevarnosti. Gost in hiter promet na regionalni cesti skozi srediS§¢e mesta Vrhnike ter prehiter
promet na razmeroma ozkih cestah med naselji sta glavna dejavnika pri vsakodnevnih
odlo€itvah Vrhni¢anov za izbiro osebnega vozila. 1zziv ob&ine je, da ta trend v prihodnosti
obrne, izziv ob¢anov pa, da ob tem postopoma spremenijo potovalne navade in se pes ali s
kolesom odpravijo na opravljanje vsakodnevnih dejavnosti.

V mestu Vrhnika in primestnem prostoru so razdalje med stanovanjskimi obmodji in razliénimi
ustanovami primerne za opravljanje vsakodnevnih opravkov pe$ ali s kolesom. Za peSacenje
in kolesarjenje bi se prebivalci odlocili pogosteje, €e bi bila predvsem kultura voznikov bolj$a,
Ce bi bilo ve¢ in bolje urejenih prehodov Cez ceste, ter Ce bi bili ploCniki in kolesarske steze
urejene tudi do primestnih obmodij.

Razdalje med zalednimi naselji in obmodji naravne in kulturne dedis€ine ter turistiCnimi in
rekreativnimi obmodji so razmeroma dolge za opravljanje vsakodnevnih poti v celoti, tako pe$
kot s kolesom. Zato je bilo naCrtovanje prometne infrastrukture za peSce in kolesarje med
oddaljenejSimi cilji v preteklosti povecini zanemarjeno. Posledica urejanja iz preteklosti je, da
se obcina zdaj soo€a z izzivom urejanja omrezja daljSih varnih kolesarskih in pe$ povezav ter
ureditve avtobusnih postajaliS¢ in postajalis¢, na katerih bi lahko potniki zamenjali nacin
potovanja (npr. iz osebnega vozila na avtobus, iz ve¢ osebnih avtomobilov v enega, kolo —
avtobus, avtobus - pes,...). Pri obra¢anju trenda, ki vodi k trajnejSim oblikam mobilnosti, je tudi
sprememba potovalnih navad ob&anov in obiskovalcev ter tistih, ki vsakodnevno potujejo
preko Vrhnike tako, da se tudi na dalj$e razdalje odpravijo brez avtomobila.

2. Zagotoviti zanesljiv in udoben javni potniSki promet med naselji, Vrhniko in
Ljubljano (avtobusni in zelezniSki promet).

Javni prevoz se, kot v vecini slovenskih naselij, sooa z upadanjem povprasevanja. Vrhni¢ani
sicer pohvalijo avtobusno povezavo med Vrhniko in Ljubljano, ob tem pa dodajo, da bi lahko
bile voZnje pogostejSe, da bi se lahko opravljale v vseh urah dneva, da bi se lahko omogo¢alo
boljSe prestopanje med linijami ter da bi se vozni redi lahko bolje prilagodili vsakodnevnim
zastojem. Manj udobne so medkrajevne linije iz smeri Idrije in Logatca, ki so zlasti v jutranjih
konicah tudi prezasedene. Na javnih razpravah, delavnicah in v anketi je bila izpostavljena
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slaba pokritost nekaterih zalednih obmodij z Vrhniko, npr. Bevke nimajo urejene linije do
Vrhnike, 61 % anketiranih ob&anov meni, da je potrebno izboljSati prostorsko pokritost ob¢ine
z javnim prevozom. Pohvalili so prevoze osnovnoSolskih otrok, podanih pa je bilo nekaj kritik
na lokacije nekaterih postajaliS¢ oziroma neurejenost dostopov za potnike do postajaliS¢ in
opremljenost nekaterih postajalis¢.

Na javnih razpravah, delavnicah in v intervjujih je bilo podanih kar nekaj kritik na Zelezniski
potniSki promet. Skozi ob¢ino Vrhnika poteka ZelezniSka proga Ljubljana — Postojna, vendar
je lokacija postajaliS¢a na Verdu dokaj nedostopna, vozni redi vlakov pa ne omogocajo
zanesljivo vsakodnevno voznjo v obe smeri. Izpostavljena je bila tudi stara direktna ZelezniSka
linija Ljubljana — Vrhnika, oziroma obZalovanje, da je bila proga odstranjena, ter zavedanje, da
predstavlja ponovna vzpostavitev te proge zelo zahteven zalogaj tako za ob¢ino kot drzavo, bi
pa mocno pripomogel k vsem vidikom izboljSanja Zivljenja in okolja Vrhnike.

Rezultati ankete potrjujejo, da potencial javnega prevoza na Vrhniki ni izkoris€en, npr. le 4 %
ob&anov se na delo najveckrat odpravi z javnim prevozom, vse druge obi¢ajne poti pa opravlja
z javnim prevozom celo manj kot 1 % obc¢anov. Da je zelo pomemben ukrep za urejanje
prometa povecanje frekvence javnega prevoza meni 66 % anketiranih ob&anov ter da je treba
javni promet bolje povezati z ostalimi vrstami prometa (P+R, kolesarnica ob postajah) meni 62
% anketiranih ob&anov. V vecini so ob&ani tudi na javnih razpravah izpostavili, da je treba pri
nacrtovanju prometa nameniti ve€ pozornosti, prostora in sredstev javnemu potniSkemu
prometu ter da bi k pogostejSi rabi javnega prometa pripomogla tudi vec€ja ozavesenost o
koristih uporabe javnega prometa ter bolj dostopne informacije o vseh moznostih, ki jih javni
prevoz Ze nudi.

3. Umiriti, zmanj$ati in prerazporediti tranzitni promet in zagotoviti prometno varnost.

V zadnjih 20 letih se je uporaba osebnega vozila na obmocdju ljubljanske regije, kamor sodi
tudi obc&ina Vrhnika, zelo povecala. Samo med leti 1994 in 2003 se je povecala za veC kot 50
% (Raziskava potovalnih navad prebivalcev ljubljanske regije, 2003). Trend se na ravni regije
ni zmanjSal, pravzaprav se raba osebnega avtomobila tudi na Vrhniki Se poveluje. Skozi
obcino in Vrhniko namre€ poteka regionalna cesta, ki mesto ne samo deli na dva dela temveé
predstavlja tudi edini mozni obvoz avtoceste. Cesta prebivalcem povzro¢a nemalo tezav, saj
obstojedi avtocestni prikljuéek vodi ves tranzitni promet (tudi tovorni) povsem v sredis¢e mesta
pa tudi zapore avtoceste so zaradi razlicnih dogodkov (nesreCe, vzdrzevalna in druga dela)
Cedalje pogostejSe. Gost tranzitni promet nosi s seboj veliko hrupa in drugega prometnega
oneshazevanja, povzroa zamude v avtobusnem prometu, najbolj skrb vzbujajoCe dejstvo pa
je, da prebivalcem vzbuja ob&utek prometne nevarnosti. Kljub temu, da je prometa na cesti
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preve€, se prebivalci v velini primerov odlo€ajo za opravljanje vsakodnevnih opravkov z
osebnim avtomobilom.

Obcina je zato ze aktivna v iskanju reSitev za preusmeritev tranzitnega prometa mimo mesta
in stanovanjskih delov ob¢ine tako, da ne bodo presekane Solske poti ter da bo omogoc¢eno
varno in udobno prehajanje preko TrZzaske ceste. Da je treba pri celostnem nacrtovanju
prometa najbolj upostevati varnost ljudi, je potrdilo 75 % anketiranih ob&anov.

Dodatni izziv ob&ine in vseh prebivalcev predstavlja udejanjanje spreminjanja potovalnih
navad, na strani obCine je najprej zagotovitev moznosti za spreminjanje potovalnih navad, nato
promocija in spodbujanje o koristih vsakodnevnega peSacenja, kolesarjenja in uporabe
javnega prometa tako, da bodo obc¢an aktivho sodelovali v tem procesu.

4. Zagotoviti atraktivnost obstoje¢ega parkiriS¢a P+R.

S parkiranjem je mogoce bistveno vplivati na Zivljenje in utrip javnega prostora. Na Vrhniki je
s tem namenom Ze urejeno parkiriS¢e P+R, ki omogoc&a dolgotrajno brezplaéno parkiranje in
prestop na avtobus. Zal pa praksa izkazuje, da je parkiris¢e zelo malo zasedeno. Na
delavnicah in javnih razpravah se je izkazalo, da je problem v lokaciji parkiris¢a, ki potnikom v
osebnih avtomobilih na poti iz Vrhnike proti Ljubljani zdaj ne predstavlja dovolj priviacne
moznosti za prestop na avtobus ter da se Vrhnicani niti ne zavedajo, kaj vse parkiris€e lahko
nudi.

Velik izziv v prihodnje bo zato v promociji parkiriSa P+R in v uvajanju novih moznosti na
parkiriS¢u, npr. bolj pogoste voZnje avtobusov in ve¢ razlicnih linij. ObstojeCe parkiris€e bi lahko
predstavljalo eno izmed izhodiS€ za vse obiskovalce Vrhnike, potrebno pa bi ga bilo opremiti
primerno tudi za parkiranje avtodomov, dodati turisticne table ter dobro oznaditi pe$ in
kolesarske poti do parkiris¢a.

Parkirnih povrsin na Vrhniki je sicer dovolj. Preko delavnic, javnih razprav in anket je bilo
nekoliko izpostavljeno le mote€e parkiranje dnevnih migrantov na parkiris¢ih stanovalcev v
starejSih blokih ter neurejeno parkiranje tovornjakov na ulicah. Vrhnika ima moZzZnost oboje
preusmeriti na obstojec€e parkiris¢e P+R.

5. Priblizati Ljubljanico obéanom in obiskovalcem.

Prostor ob&ine je mo¢no oblikovan z reko Ljubljanico, ki je dolgo nazaj predstavljala tudi plovno
pot do Ljubljane. Zaradi razli¢nih rezimov varovanja naravne in kulturne dedis¢ine in prevelike
navezanosti na avtomobilski promet pa se je v daljSem obdobju do zdaj opustilo gradnjo
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ureditev za dostop do reke in vklju€evanje Ljubljanice v vsakodnevno Zivljenje. Tako je le 17
% anketiranih odgovorilo, da obis¢ejo Ljubljanico nekajkrat na teden. V dodanih komentarjih v
anketi pa so prebivalci izpostavili, da si Zelijo urejenih sprehajalnih poti na obrezju z urejenimi
pocivalis€i in ureditvami po vzoru Ljubljane zlasti na obmocju izvirov ter povezanost ze
obstojecih poti na obeh bregovih z mostovi in brvmi. Po vzoru dobro razvitega turistiCcnega
obiska v Ljubljani in z zavedanjem, da je razdalja med Vrhniko in Ljubljano le okoli 15 km, se
je na delavnicah in javnih razpravah izoblikovala tudi ideja o ureditvi plovne poti in Sirjenjem
turisticnega obiska iz Ljubljane na Vrhniko.

Izziv pri urejanju bregov Ljubljanice predstavlja tudi pridobivanje soglasij in dovoljenj za
vzpostavitev moznosti za nacrtovanje ter izvedbo dostopov do vode in urejanje obreZzja.
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5. VIZIUA RAZVOJA

Na podlagi razli¢énih aktivnhostih v procesu izdelave strategije je bila oblikovana Vizija razvoja
nacrtovanja prometa. V oblikovanje vizije so bili preko javnih razprav, delavnic, intervjujev in
ankete vklju€eni ob&ani in ob&anke, strokovna in druga zainteresirana javnost.

Vizija razvoja celovitega nac¢rtovanja prometa v obcini Vrhnika se glasi:

»Vrhnika, mesto, ki skozi razlicna zgodovinska obdobja predstavija pomembno prometno
povezavo Ljubljanske kotline z morjem, leZi na eni najbolj obremenjenih prometnih poti. Prav
zato, bo Vrhnika v prihodnosti svoje aktivnosti usmerjala v skrb za mestni javni prostor in
zdravo okolje predvsem na racun zmanjSevanja in preusmerjanja tovornega in osebnega
tranzitnega prometa izven naselij. KrajSe razdalje bodo prebivalci in obiskovalci
opravljali pes ali s kolesom, velik del daljsih poti pa bo mogoce opraviti z javnim
potniSkim prometom. Ustrezne parkirne povrSine namenjene tovornjakom, tranzitnemu
prometu in turisti¢nim vozilom, bodo urejene izven sredis¢ naselij. Z zmanjSanjem prometa bo
mestno sredisce lahko zazivelo kot privlaéen, prijeten in Zivahen javni prostor, urejen po

meri ¢loveka.

Obcina bo dobro povezana z Ljubljano in s svojim zaledjem, saj bo nudila sodobne moznosti
za trajnostno mobilnost prebivalcev in obiskovalcev. Prebivalcem, ki Zivijo v zalednem
delu obcine, bodo omogoceni alternativni in okolju prijazni nacini mobilnosti. Urejene bodo
varne in udobne pes in kolesarske povezave ter Solske poti, posebna pozornost pa bo
namenjena tudi ostalim ranljivim skupinam. Javni potniski promet bo izboljSan in prilagodljiv
ter usklajen s potrebami prebivalcev in obiskovalcev. Zelezniski potniski promet bo postal
funkcionalen in blizu prebivalcem ter tako konkurenéna alternativa ostalim oblikam

mobilnosti.

Z dobro dostopnostjo turisti¢nih in rekreativnih obmocij ter urejenostjo reke Ljubljanice
se bosta Se dodatno krepila lokalna identiteta in prepoznavnost obcine, odpirale pa se bodo

tudi nove moZnosti vzpostavitve re¢nega prometa.«
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O ¢em bi Zeleli brati ¢ez 20 let v lokalnem ¢asopisu?
Na eni od delavnic so udeleZenci predlagali Casopisne naslove, ki bi si jih Zeleli brati ez 20

let v lokalnem Casopisu. Eden od naslovov se glasi:
Obg¢ina Vrhnika - invalidom najbolj prijazna ob¢ina v Evropi

EU komisija je na letnem izboru izbrala Obcino Vrhnika za invalidom najbolj prijazno mesto.
Vedina javne infrastrukture je prednostno prilagojena vsem ranljivim skupinam, Se posebno
invalidom. Med Stevilnimi reSitvami bi omenili: vsi javni prevozi so prilagojeni invalidom,
zagotovijen je Sofer na klic za ranljivejSe skupine tudi iz okolice Vrhnike.
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6. PET STEBROV TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Izpostavljeni stebri trajnostne mobilnosti izhajajo iz ugotovitev analize stanja prometa v obcini,
klju€nih izzivov in mnenj obanov o potrebnih spremembah.

Prioritetni stebri:

. IzboljSanje pogojev za varno pesacéenje in kolesarjenje med naselji in v naseljih.

ll. Spodbujanje trajnostnih oblik javhega prometa, ki bodo povezovale zaledje
ob¢ine s srediS€éem Vrhnike in Ljubljano.

lll. ZmanjSanje Stevila vozil na regionalni cesti skozi srediS¢e Vrhnike in
preusmeritev tranzitnega prometa mimo stanovanjskih obmogij.

IV. Aktivna parkirna politika s ciljem zmanjSevanja Stevila vozil in tranzithega
prometa v naseljih.

V. Boljsa dostopnost do Ljubljanice ter raba reénega in obreénega prostora.

Z izvajanjem ukrepov, Ki sledijo strateSkim ciljem v posameznem prioritetnem stebru se bo
zagotavljala:

VISOKA PROMETNA VARNOST

Prometna varnost je temelj celostnega nacrtovanja prometa. Zagotavljanje prometne varnosti
za vse udeleZence v prometu je visoko tudi na seznamu vrednost ob&anov in ob&ank, ki so bili
prek javnih razprav, delavnic in ankete vklju€eni v pripravo Celostne prometne strategije
obcine Vrhnika. Celostno naértovanje prometa pa ne pomeni zagotavljanja varnosti izklju¢no
z gradnjo lo€enih povezav za peSce in kolesarje ter izboljSanimi pogoji za avtomobile, temvecé
se osredotoca tudi na vsa podrocja, ki pripomorejo k boljsi varnosti vseh v prostoru. Prometna
varnost se namre¢ lahko izbolj$a tudi z manjsim Stevilom vozil na cesti, pa naj bo to posledica
boljSih povezav za peSce in kolesarje, gradnje novih obvoznih cest, ki razbremenijo poseljena
obmodja, ali aktivna parkirna politika, ki sili uporabnike k razmisleku o smiselnosti uporabe in
parkiranja avtomobila. Za vzpostavitev in vzdrzevanje varnosti je zato pomembno celostno
pristopiti k nacértovanju prometa in poleg osnovne tehni¢no varne in udobne infrastrukture
zagotoviti tudi druge moznosti.

ZDRAVO OKOLJE IN VISOKA KAKOVOST BIVANJA

Zdravo in prijetno okolje ter kvaliteten javni prostor nudi obanom in ob&ankam obilo moznosti
za varno mobilnost, koriS€enje prostega €asa, ponuja moznosti za druZenje in sreCevanje, s
Cimer prispeva k povezovaniju prebivalcev. Takdno okolje privablja ljudi na ulice. Razli¢ni ljudje
so dejavni na razlicne nacine, mesto postane Zivahno, prebivalci pa zadovoljni, ve€a se tudi
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gospodarska rast. Prevelika koli€ina avtomobilov navadno zavira Zivahen utrip mesta, saj
sedenje v avtomobilih onemogoc&a osebni stik. Avtomobili in motorni promet povzro&ajo veliko
teZav — onesnhazujejo okolje, zasedajo Ze tako skromno odmerjen javni prostor, zapirajo
poglede in so pogosto prehitri ter preglasni. Veliko Stevilo vozil na cestah, predvsem v
poseljenih obmocgjih tako otezuje uporabo kolesa in peSacenje, hkrati pa negativno prispeva k
kakovosti zraka, obremenitvam s hrupom in boljsi kakovosti bivanja.

Za doseganije visoke kakovosti bivanja in zdravega okolja je pomembno celostno na¢rtovanje
prometa, ki mora zagotavljati moZnosti uporabe trajnostnih mobilnosti, to so kolesarjenje,
pesacenje in javni potniski promet, soCasno pa smiselno voditi in upravljati motorni promet
tako, da se Stevilo vozil na cestah vsaj ne povecuje ter da se parkirana vozil umakne iz najbolj
atraktivnih mestnih in krajevnih srediscih.

ZANESLJIV IN UDOBEN JAVNI POTNISKI PROMET

Zanesljiv in udoben javni potnidki promet je eden od temeljev trajnostnega nacrtovanja
prometa, saj omogoca energetsko in okoljsko u€inkovit na¢in mobilnosti za vse prebivalce. Za
kvaliteten, udoben in ljudem prilagojen javni potniSki promet je pomembno zagotoviti hitre,
pogoste in zanesljive potniske linije, hkrati pa urediti tudi druge pogoje, ki dolo€ajo udobje in
visok nivo kakovosti javnega potniSkega prometa. Med te sodi v prvi vrsti varna ter udobna, s
pe$ in kolesarskimi povrSinami povezana mreZza avtobusnih postajaliS¢, zagotavljanje
moznosti prestopanja in urejanje prestopnih postajaliS¢ na primernih mestih, moznost
kombiniranja javnega potniSkega prometa in kolesarjenja, povezanost razlicnih vrst javnega
potniSkega prometa, enotna vozovnica in podobno.

Zanesljiv in hiter javni potniski promet je prav tako kljuéen pri zagotavljanju dostopnosti
nekaterih zalednih in turistiéno zanimivih obmocij. Pri urejanju tak8nih obmodij in ureditvah, ki
pritegnejo vecje Stevilo uporabnikov in obiskovalcev, je zato pomembno nacrtovati tudi
povezavo z javnim potniskim prometom in zagotavljanje enostavnih in udobnih poti do tock,
na katerih se zamenja prevozno sredstvo.

TRAJNOSTNI RAZVOJ TURIZMA

Usmeritev v razvoj turizma je ena izmed strateSkih usmeritev ob€ine Vrhnika. Razvoj
trajnostnega turizma in trajnostne mobilnosti pa morata potekati so€asno. Naloga trajnostnega
prometnega nacrtovanja je omogoCanje enostavnega premikanja v prostoru, raziskovanje
prostora in rekreacije za prebivalce, obiskovalce in turiste in to brez velikega finanénega vlozka
in brez velike navezanosti na osebni avtomobil. Zato je pomembno, da poti do obmogij, ki so
turistiéno zanimiva, omogocajo moznost varnega in udobnega dostopa pes ali s kolesom, ter
S0 povezana v mreZzo linij in postajaliS¢ javnega potniSkega prometa.
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I. ZBOLJSANJE POGOJEV ZA VARNO PESACENJE IN
KOLESARJENJE MED NASELJI IN V NASELJIH

Potenciali hoje in kolesarjenja v obcCini, predvsem na kratkih razdaljah, $e niso v polnosti
izkorisceni.

Kar 87 % vpraSanih v anketi, izvedeni v sklopu priprave strategije, se je strinjalo s trditvijo, da
je najvecjo pozornost treba nameniti izboljSanju varnosti za peSce, 86 % vprasanih pa s
trditvijo, da je treba veliko vloZiti v izboljSanje varnosti za kolesarjenje. I1zboljSanje varnosti za
pesacenje in kolesarjenje bi lahko vplivalo na to, da bi se vec ljudi namesto z avtom po opravkih
odpravilo pes. Rezultati ankete namrec¢ kazejo, da tudi na kratkih razdaljah, to je na razdalji od
1. do 4. km, skoraj polovica vpraSanih uporablja avtomobil. Zagotavljanje varnosti peScev in
kolesarjev je torej pomembno pri nadaljnjem nacértovanju trajnostne mobilnosti v obcini.

Strateski cilji:

- IzboljSanje varnosti za hojo in kolesarjenje (npr. nove in ve¢ povrsin, SirSi plo¢niki,
umiritev hitrosti motornega prometa, novi prehodi za pesce, varne pespoti v Solo,
izboljSanje obstojedih in ureditev novih poti ter kolesarskih stez, sistem izposoje
koles, kolesarnice, polnilnice za elektri¢na kolesa).

- Bolj3a pes in kolesarska povezanost obmogij nha obeh straneh avtoceste in reke
Ljubljanice (npr. nove brvi, mostovi, podhodi in ureditev hodnikov in kolesarskih stez
na obstojecih objektih, ureditev poti na bregovih Ljubljanice, dostopi do Ljubljanice).

- Mestno sredis$ce in stanovanjske soseske bodo peScem prijazno urejene (npr.
umirjanje prometa, obmodja z omejitvami za motorni promet).

- Vzpostavitev in oznacitev zveznega omreZja poti za kolesarje med naselji znotraj
obcine, med sosednjimi ob¢inami ter povezave z Ljubljano in z navezavo na drZzavne
daljinske kolesarske poti.

Kljuéni ukrepi:

Siritev in rekonstrukcija obstojeéih cest in poti v mestu, v naseljih, med naselji in proti
sosednjim obéinam. Ob rekonstrukciji vsakega prometnega odseka se preveri potrebe
in moznosti za ureditev povrsin za pesce in kolesarje tako, da se oblikuje zakljuc¢eno
omrezje kolesarskih in pe$ povezav: oblikuje se povezana mreza hodnikov, kolesarskih
stez, rekreativnih in turisti¢nih poti in drugih povrsin za kolesarje in peSce z navezavami
do postajaliS€ javnega prometa.
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PeSacenje in kolesarjenje sta najbolj trajnostna nacina mobilnosti s Stevilnimi pozitivnimi
ucinki, ki sezejo na razlicna podro€ja — na primer podroCje osebnega zdravja, osebnega
proraCuna, druZabnosti in varovanja okolja. Primerna sta predvsem za kraj$e razdalje, kar ob
upostevanju ozavesScenosti prebivalcev o trajnostni mobilnosti odli€éno dopolnjuje druge nacine
trajnostne mobilnosti, na primer javni promet ali sopotnistvo. Obc&ina Vrhnika bo vzpostavila
pogoje, ki bodo ob&ane vabili k vsakodnevnem kolesarjenju in peSacenju. Klju¢no je, da pri
tem sodeluje tako ob¢€ina z infrastrukturnimi posegi ter spremljajo€imi ukrepi, kot tudi prebivalci
s trudom za spremembe k bolj zdravim in trajnostnim potovalnim navadam.

Obcina Vrhnika se bo v prihodnosti osredotoCila predvsem na zagotavljanje boljih in bolj
varnih pes in kolesarskih povezav v mestu, naseljih in med naselji. V prvem koraku z razSiritvijo
plo¢nikov in kolesarskih stez in dograditvijo manjkajoCih krajSih odsekov po Ze ustaljenih
trasah, ki jih prebivalci Ze uporabljajo. To bo zaCetek ureditve povezanega omreZja poti za
kolesarje in pesce po celem obmocju ob¢ine.

Pomembno je poudariti, da se z ureditvijo povezanih poti za peSce in kolesarje po celotnem
prostoru obcCine ustvarja primerne pogoje ne samo za rekreacijo, ampak predvsem za
vsakodnevno kolesarjenje in peSacenje in enostavno opravljanje vsakodnevnih opravkov brez
avtomobila. Dodatno se soasno ustvari tudi pogoje za vzpostavitev prepoznanih turisti¢nih
poti.

avew w

Preureditev obstojecih kriziS¢ in prehodov ¢ez ceste ter ureditev novih prehodov ¢ez
signalizacija, semaforizacija, ureditev fizicnih elementov za umiritev motornega
prometa).

Dolg iz pretekle gradnje infrastrukture in urejanja prostora, ki sta zanemarjala pomen peScev
bi bilo najprimerneje urediti prehode ez ceste. Za vsakodnevno kolesarjenje in peSacenje ni
dovolj urediti le plo¢nike in kolesarske steze, sofasno je treba zagotoviti tudi varno preckanje
in brez preskokov na robnikih. PeSci in kolesarji morajo biti v kriziS¢ih in na prehodih dobro
vidni, vse ureditve pa morajo biti postavljene tako, da se avtomobili umirijo tudi brez grozenj z
visokimi kaznimi.

Obcina Vrhnika bo v prihodnje namenila veliko pozornost preureditvi obstojecCih kriziS¢ in
in prehodi v okolici osnovnih Sol, zato bo ob¢ina najprej pristopila tudi k urejanju kriZiS¢ in
prehodov na obmogjih, na katerih je velika prisotnost otrok. Pri tem je treba poudariti, da je za
ucenje obnasanja v prometu, za zagotavljanje visoke kulture vseh prometnih udeleZencev in

)
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za prepoznavanje koristi trajnostne mobilnosti zelo pomembno, da se v promet kot peSce in
kolesarje vkljuCuje tudi majhne otroke. Vsakodnevna voznja otrok v $olo z osebnim
avtomobilom ni prava reSitev.

PRED VRTEC
ITAK !
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Il. SPODBUJANJE TRAJNOSTNIH OBLIK JAVNEGA PROMETA, Kl
BODO POVEZOVALE ZALEDJE OBCINE S SREDISCEM VRHNIKE IN
LJUBLJANO

Javni potniski promet uporablja zelo malo vpraSanih, okoli 5 %, predvsem tisti, ki potujejo v
Ljubljano oziroma Solarji.

Kar 45 % vpraSanih v anketi je na vpraSanje, ali bi bili pripravljeni prevoz z osebnim
avtomobilom do drugih mestnih srediS¢ nadomestiti z javnim potniskim prometom, odgovorilo
da bi, e bi bil hitrejsi, 33 % pa, €e bi jim ustrezala ura prevoza. Usklajenost voznih redov in
hitrejSi javni prevoz bi torej z ustreznim izvajanjem ukrepov lahko postala alternativa osebnemu
motornemu prometu. Ceprav je okoli 50 % vprasanih zadovoljnih z ureditvijo javnega
potniSkega prometa, se za to obliko mobilnosti odlo€i le malo ob&anov.

66 % vprasanih meni, da je treba povecati frekvenco javnega prevoza in/ali urnike prilagoditi
potrebam ob&anov (avtobusov in vlakov). 62 % vprasanih meni, da je javni promet treba bolj
povezati z ostalimi vrstami prometa (npr. z gradnjo P+R, kolesarnice ipd.). 61 % pa jih meni,
da je treba izboljSati prostorsko pokritost ob€ine z javnim prevozom. Delovanje javnega
prevoza je treba izboljSati tako znotraj obCine kot v povezavi s sosednjimi obCinami in
regionalno.

Strateski cilji:

- Usklajenost linij in voznih redov avtobusov in vlakov z dejanskimi potrebami
prebivalcev.

- Izbolj8anje in okrepitev javnih prevozov iz zaledja (npr. podalj$anje linij, nove linije,
vecje frekvence, voznje na klic, uskladitev voznih redov, uskladitev linij s sosednjimi
obc&inami).

- Vzpostavitev omreZja postajaliS¢ blizje uporabnikom (npr. pe$ dostopnost v razdalji 5
minut za vecino prebivalcev, ureditev prestopnih toCk s kolesarnicami in parkirnimi
mesti, ureditev udobnih in varnih postajalis¢, prilagojene ureditve za osebe z
oviranostmi).

- Prilagoditev javnega prometa za trajnostni razvoj turizma (npr. turisti¢ne linije,
povezovalni turisticni avtobusi, postavitev turistiCnih oznak).

- lzbolj$ati direktno povezavo z Ljubljano.
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Kljuéni ukrepi:

Uskladitev voznih redov in frekvenc JPP z dejanskimi potrebami prebivalcev.

Obcina zeli k boljSi preto¢nosti prometa prispevati na razlicne nacine. Tudi z razvojem javnega
prometa, ki bi lahko bistveno prispeval k zmanjSanju koli¢ine motornega prometa. Izmed vseh
nacinov mobilnosti na zmanj$anje motornega prometa verjetno lahko najbolj vpliva prav javni
promet. Ce primerjamo prostor, ki ga za voznjo potrebuje en avtobus na katerem je lahko veé
kot 30 potnikov, s 30 potniki, ki sedijo vsak v svojem avtomobilu, si lahko predstavljamo, kako
pomemben je v resnici razvoj javnega prometa za okolje, varnost in pocutje udeleZencev v
prometu. Ob tem ne smemo pozabiti na tiste skupine prebivalcev, ki niso ali ne morejo biti
vozniki. Javni prevoz bi moral ponujati ustrezno alternativo avtomobilu, vendar se organizacija
javnih prevozov soo€a z raznimi teZzavami. Na Zalost iz leta v leto pa Stevilo potnikov upada.

Obcina si je ze v preteklih letih prizadevala za ¢im boljSo pokritost z linijami LPP ter drugimi
medkrajevnimi linijami ter z iskanjem reSitev za uporabo Zelezni8kega potniSkega prometa. Z
namenom vzpostavitve u€inkovitega javnega prometa in bo ob¢&ina Se okrepila sodelovanje z
izvajalci javnih prevozov ter si prizadevala za vzpostavitev novih in podaljSanje obstojecih linij
ter prilagoditev voznih redov.

Enotna vozovnica za ves javni potniski promet.

Ob¢ina se zaveda, da k udobnosti uporabe javnega prometa moéno pripomore tudi
enostavnost nacina opravljanja vozenj. Kot kljuéni ukrep pri tem vidi vzpostavitev enotne
vozovnice, to je, da se potnik lahko z isto vozovnico vozi z razli€nimi avtobusi na razli¢nih
linijah tako v obcini kot v regiji ter tudi z vlakom. Dober primer iz prakse je uvedba enotne
vozovnice za Solarje in Studente v teko¢em Solskem letu, npr. Solar iz Vrhnike se lahko z eno
mesecno vozovnico s prestopanjem na razlicne linije in vlak pripelje do Domzal.

Obcina si bo prizadevala sodelovati z drzavo in izvajalci javnih prevozov za vzpostavitev
enotnega sistema vozovnic.

A
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ll. ZMANJSANJE STEVILA VOZIL NA REGIONALNI CESTI SKOZzI
SREDISCE VRHNIKE IN PREUSMERITEV TRANZITNEGA PROMETA
MIMO STANOVANJSKIH OBMOCIJ

Ve¢é ljudi, ki uporablja trajnostne oblike mobilnosti, pomeni manj osebnega motornega prometa
na naSih cestah.

SrediS¢e Vrhnike je prometno preobremenjeno. Ukrep, da je treba hitrost avtomobilskega
prometa na nekaterih cestah in v srediS€u ob&ine zmanjSati, podpira 59 % vpraSanih v anketi.
Siritev obstojecih in/ali gradnjo novih cest z namenom razbremeniti motornega prometa v
srediS¢u kraja podpira 75 % vpradanih. Varnost peScev in kolesarjev se lahko zagotovi tudi ob
hkratnem zmanjsanju hitrosti in Stevila motornih vozil skozi srediS¢a krajev. Da je avtomobilov
prevec in da jim je treba dostop omejiti in s tem izboljSati pogoje za peSacenje in kolesarjenje
ter javni potniski promet, podpira tretjina vpra$anih v anketi.

Tranzitni promet je na regionalnih cestah skozi obcino eden glavnih tvorcev zastojev in
povecanja Stevila motornih vozil. SrediS¢e kraja, po meri Cloveka, z omejenim dostopom
avtomobilov podpira 54 % vprasanih v anketi.

Strateski cilji:

- Zmanjsati in prerazporediti tranzitni promet na regionalni cesti.

- Omejevanje motornega prometa in ureditev con z omejenim dostopom motornega
prometa v mestnem srediS€u (npr. prepoved tovornega prometa v strnjenih
stanovanjskih obmocgjih, enosmerne ulice, ...).

- Boljsi dostop do turisti¢nih to¢k (npr. enostaven dostop do vhodov v turisti¢na
obmocdja in omejevanje prometa znotraj turistiénih obmodij).

Kljuéni ukrepi:

Preusmeritev tranzithega prometa z ureditvijo obvozne ceste mimo mestnega sredi$ca
(preusmeritev tranzithega prometa iz Trzaske ceste).

V Zelji urejanja prijaznega javnega prostora na Vrhniki je nujno preusmeriti tranzitni promet
mimo srediS€a mesta. V preteklosti si je obCina Ze zelo prizadevala pri iskanju resitev in
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pripravila ve€ razli¢nih variant. Problem gostega prometa pa presega meje obc¢ine, potrebno
je uskladiti videnja sosednijih ob¢in in reSitve iskati na drzavnem nivoju.

Obcina je prevzela pobudo pri iskanju reSitev in si prizadeva k pove€anju aktivnosti sosednjih
obcin v Zelji, da bi priSlo do kon¢nih odlo€itev na nivoju drzave ¢im pre;j.

Ureditev novih prometnih odsekov kot nadaljevanje obstojecih cest in poti oziroma kot
dopolnitev obstoje¢ih odsekov ter z namenom vodenja tranzithega prometa mimo
stanovanjskih obmogij. Ob izgradnji vsakega novega prometnega odseka se preveri
potrebe in moznosti za ureditev povrsin za kolesarje in pesce ter ureditev avtobusnih
postajalisc.

Problem velike koli€ine prometa na regionalni cesti skozi srediS¢e Vrhnike se preliva na vse
ceste v obgini, podobno kot se v primeru poplav voda iz struge preliva preko bregov. Kljuéno
pri vzpostavitvi trajnostnega prometnega sistema je torej ne samo iskanje nadomestnih
reSitev za promet na regionalni cesti temvec tudi primerna razporeditev vseh cest, tako do bo
sicer omogoc&en promet do vseh toék v prostoru in za vse, ob tem pa bodo prebivalci in
obiskovalci bolj vabljeni k peSacenju, kolesarjenju in uporabi javhega prometa ali npr.
sopotnistva tako, da bodo postopoma spremenili prometne navade.
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IV. AKTIVNA PARKIRNA POLITIKA S CILJEM ZMANJSEVANJA
STEVILA VOZIL IN TRANZITNEGA PROMETA V NASELJIH

Zaradi pogoste rabe avtomobila in velike koli¢ine tranzitnega prometa skozi sredisc¢e se Stevilo
vozil v srediséu povecuje.

Da bi obrnili trend povecevanija Stevila vozil skozi srediSce, je treba zagotoviti ustrezno parkirno
politiko, predvsem v obmocCju, ki je zaradi avtomobilskega prometa najbolj obremenjen.
Tretjina (33 %) vprasanih v anketi je mnenja, da je avtomobilov preve¢ in da jim je treba omejiti
dostop, s tem pa izboljSati pogoje za peSacenje in kolesarjenje in zagotoviti javni prostor po
meri ljudi.

Ustrezna parkirna politika pripomore k ustreznemu nacrtovanju in izvajanju pravil parkiranja in
posledi¢no k ustrezni prerazporeditvi prometa in trajnostnemu zmanj$anju Stevila vozil na cesti
na najvrednejSem prostoru. Za parkiranje se dolo¢i ustrezna obmocja, ki niso v konfliktu z
drugimi rabami, pa¢ pa podpirajo druge trajnostne oblike mobilnosti, kot je ve&ja uporaba
javnega prevoza, sopotnistvo ipd.

Strateski cilji:

- Povecati uporabo obstojeCega parkiris¢a P+R.

- Omejevanje in nadzor parkiranja v srediS€u mesta z namenom ureditve javnega
prostora za vse in, da bodo zagotovljena parkirna mesta za stanovalce in bo
omogoceno opravljanje dejavnosti.

- Vzpostavitev omrezja parkiriS¢ ob turisti¢nih poteh (npr. ureditev parkiri§¢a za osebna
vozila, avtobuse in avtodome).

- Vzpostavitev omreZja prestopnih tock za dnevne migrante (npr. parkiris€a za
sopotnistvo, parkiriS¢a ob postajalis¢ih JPP).

Klju€ni ukrep:

Ureditev parkiriS€a za avtodome ob obstoje¢em parkiriSéu P+R ter z navezavo na
omrezje kolesarskih in pespoti.

Neizkoris€enost obstojeCega parkiris¢a P+R je obc&ino vzpodbudilo k dvojemu. Prvi¢ k
razmisleku o pomanijkljivi obvescenosti prebivalcev in tranzitnih potnikov o prednosti
obstojeCega parkiris¢a, in drugi¢ k razmisljanju o nadgraditvi obstojeCih ureditev parkiris¢a.
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Obcina si bo prizadevala za vecjo seznanjenost ljudi o moznostih, ki jih obstojece parkiriSce
Ze nudi, to je dolgotrajno brezpla¢no parkiranje in hiter dostop do avtobusa, ter nadgradila
obstojede ureditve. Zelja obgine je, da bi obstojece parkiri§ée postala ena izmed kljuénih
vstopnih tock za turiste, zato bo najprej postavila ureditve za parkiranje in oskrbo avtodomov,
v nadaljevanju pa iskala reSitve za enostaven dostop iz parkiriS¢a do mesta, Ljubljanice in
drugih turisti¢nih tock.
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V. BOLJSA DOSTOPNOST DO LJUBLJANICE TER RABA RECNEGA
IN OBRECNEGA PROSTORA

Reka Ljubljanica ima v zgodovini Vrhnike ter v oCeh prebivalcev in obiskovalcev posebno
mesto. S svojimi znacilnostmi in Sir§im zaledjem predstavilja pomembno naravno in kulturno
dedi$¢ino ne samo lokalnega, pac pa nacionalnega pomena.

Reko Ljubljanico obis¢e tedensko (enkrat ali nekajkrat na teden) 16 % vprasanih v anketi,
ostali se tja odpravijo priblizno enkrat (16 %) ali nekajkrat na mesec (13 % anketiranih),
oziroma nekajkrat na leto ali manj (37 % vprasanih ob&anov).

Reka Ljubljanica z obvodnim prostorom predstavlja tako rekreativni in turisti¢ni potencial, kot
moznosti prometne Zile. Njeni izviri, kot tudi razvejanost in blizina poselitvenega obmocja ter
prehod na Ljubljansko barje, daje Vrhniki poseben pecat.

Strateski cilji:

- Zagotovitev dostopnosti do Ljubljanice.

- Vzpostavitev rekreativne in turisti¢ne funkcije Ljubljanice — boljSa raba re¢nega
prostora (ureditev dostopov do vode, ureditev privezov, ureditev plovnih poti).

- Vzpostavitev redne plovne linije med Vrhniko in Ljubljano.

Kljuéni ukrepi:

Vzpostavitev privezov in postajaliS¢ za plovila in potnike z navezavo na omrezje
dostopov do vode, omrezje poti za pesce in kolesarje ter v povezavi s strokovnimi
podlagami za plovnost Ljubljanice.

Obcina zeli priblizati Ljubljanico ob&anom ter izkoristi sloves reke za izvajanje Strategije
razvoja turizma. Kot prvi korak k temu si bo prizadevala za zagotovitev moznosti za
enostaven vsakodnevni dostop do vode na ve€ toCkah, v nadaljevanju pa na teh tockah
urediti priveze in prostor za druzenje in rekreacijo.

Ljubljanica je podvrzena razlicnim rezimom varovanja naravne in kulturne dediscine ter
varovanja celinskih voda. Premagovanje teh okvirov presega pristojnosti ob¢ine in posega na
podroc€je, ki tudi na nacionalni ravni $e ni dore¢eno. Obcina je v preteklosti Ze aktivno

$'2 " RRA LUR
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sodelovala pri iskanju reSitev na drzavni ravni in predlagala moznosti za reSevanje, dokaz
temu je tudi stalna razstava Moja Ljubljanica.

Ureditev plovnosti Ljubljanice (v povezavi s strokovnimi podlagami za plovnost
Ljubljanice).

Celostna ureditev dostopov do vode in omrezja privezov in postajaliS¢ ter poti za peSacenje
in kolesarjenje pomeni so¢asno tudi zagotovitev plovnosti po Ljubljanici. Ob¢ina si k temu ze
aktivno prizadeva, odlocitev je trenutno na strani drzave.

llustracija: Barbara Jurjevéié
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CPS Vrhnika: akcijsko-proracunski nacrt CPS

PRIORITETNI STEBRI:

I. IzboljSanje pogojev za varno peSacenje in kolesarjenje med naselji in v naseljih.

Il. Spodbujanje trajnostnih oblik javnega prometa, ki bodo povezovale zaledje obc&ine s srediS¢em Vrhnike in Ljubljano.
Ill. ZmanjSanje Stevila vozil na cesti in preusmeritev tranzitnega prometa mimo stanovanjskih obmocij.

IV. Aktivna parkirna politika s ciliem zmanjSevanja Stevila vozil in tranzitnega prometa v naseljih.

V. BoljSa dostopnost do Ljubljanice ter raba re€nega in obre¢nega prostora.

CELOSTHNA
PROMETHNA
STRATEG KA
OBCINE VRHNIKA

m EVROPSKA UNIJA
. KOHEZLISKI SELAD

| =

RRA LUR

krajevne skupnosti

30.000 €/ leto

OPIS SVEZENJA UKREPOV PRIORITETNI ukrei; UKREP NOSILEC IZVAJANJA VIR SREDSTEV CAS IZVEDBE
STEBER IN OCENA STROSKOV
Svezenj podpornih ukrepov za L, 1 1L IV V. 1.1]- Izdelava Celostne prometne strategije in njeno izvajanje. obcina obginski proracun in zunaniji viri (drzava) a) sprejem CPS: 2017
) zagotavljanje izvajanja vseh ciljev
Celostne prometne strategije a) izdelava CPS: 45.175 € b) izvajanje CPS: kontinuirano
trajno
b) skladno z akcijsko-proracunskim nacrtom
CPS
L, 1L, L IV, V. 1.2|- Promocija, spodbujanje ter izobrazevanje o trajnostni mobilnosti (o prednostih in koristih obcina, obginski proracun in zunaniji viri (drzava) kontinuirano trajno:
vsakodnevne hoje in kolesarjenja, javnega potniSkega prometa, kombiniranega nacina CPVS, 5.000 €/ leto izvedba 2 dogodkov / leto
potovanja, trajnostni rabi motornega prometa, prometni varnosti). javni zavodi,
nosilci turisticne dejavnosti,
izvajalec javnih potniskih prevozov
| I | 1 | W A VARV 1.3|- Kontinuirano vzdrzevanije javnih povrsin obcina, obcinski proracun kontinuirano trajno
(revizija izvajanja vzdrzevanja vsaki 2 leti in po potrebi prilagoditev sistema). izvajalci javne komunalne dejavnosti 800.000 €/ leto
| | PO 1 O VAR V8 1.4|- Postavitev enotne urbane opreme in obvestilne signalizacije (prometne, turisti¢ne in druge obcina, obcinski proracun in zunaniji viri (nosilci kontinuirano trajno:
obvestilne signalizacije). javni zavodi, turisticnih dejavnosti) ureditev enega obmocja/ leto
izvajalci turisticne dejavnosti 15.000 €/ leto
| I | 1 | O AVAS YA 1.5]- Dosledno izvajanje nadzora krSitev prometnega rezima. obcina, obcinski proracun in zunaniji viri kontinuirano trajno
redarstvo, 10.000 €/ leto
policija
| I | 1 | P AVAS VA 1.6|- Izdelava strokovne podlage: obcina, obcinski proracun in zunaniji viri a) izdelava strokovne podlage: do
(1.) za dolicitev omrezja postajaliS¢ z usmeritvami za opremo postajaliS¢ in zagotavljanjem CPVS, 2021
univerzalne dostopnisti postajaliSc, javni zavodi, a) izdelava strokovne podlage: 5.000 €
(2.) za dolicitev prestopnih to¢k za dnevne migrante in turiste s kolesarnicami in parkirisci z krajevne skupnosti, b) izvedba ureditev skladno s
usmeritvami za opremo prestopnih tock, nosilci turistiéne dejavnosti, b) ocena stroSkov skladno z izdelanimi strokovnimi podlagami
(3.) za dolicitev vstopnih tock v turistiéna obmocja z usmeritvami za opremo vstopnih izvajalec javnih potniskih prevozov strokovnimi podlagami
turisti¢nih tock,
(4.) za dolicitev dostopnih to€k do Ljubljanice z usmeritvami za opremo dostopnih tock,
(5.) za doli¢itev navezave obstojeCega P+R v skupno omrezje,
(6.) z usmeritvami za nacrtovanje,
(7.) in s €asovnico izvedbe.

2. Svezenj ukrepov za zagotavljanje |[I., Il., Ill., IV., V. 2.1]- Siritev in rekonstrukcija obstojecih cest in poti v mestu, v naseljih, med naselji in proti obcina, obginski proracun in zunaniji viri (drzava) kontinuirano izvjanje ukrepov:
prometne varnosti, obcutka sosednjim ob¢inam. Ob rekonstrukciji vsakega prometnega odseka se preveri potrebe in krajevne skupnosti, ureditev odsekov v dolzini 1 km /
prometne varnosti vseh prometnih moznosti za ureditev povrsin za peSce in kolesarje tako, da se oblikuje zaklju¢eno omrezje SPVC a) rekonstrukcije prometnih odsekov v mestu: |leto
udelezencev, zagotavljanje kolesarskih in pesS povezav: oblikuje se povezana mreza hodnikov, kolesarskih stez, 500.000 €/ letno
dostopnosti za vse ter bolj rekreativnih in turistiénih poti in drugih povrsin za kolesarje in peSce z navezavami do
privlaéen javni prostor. postajali$¢ javnega prometa. b) rekonstrukcije prometnih odsekov izven

mesta:
500.000 €/ leto
L, 1 0 IV V. 2.2]- Ureditev novih povezav za peSce in kolesarje ter drugih povrsin za peSce in kolesarje v obcina, obginski proracun in zunaniji viri (drzava) kontinuirano izvajanje ukrepov:
mestu, v naseljih, med naselji in proti sosednjim ob¢inam. Ob izgradnji vsakega novega krajevne skupnosti, ureditev odsekov v dolzini 500 m /
prometnega odseka se preveri potrebe in moznosti za ureditev povrSin za kolesarje in pesce in|drzava a) povrsine za kolesarje in peSce v mestu: leto
povezave do avtobusnih postajaliSc. 300.000 €/letno
npr. odseki:
- daljinska kolesarska pot Ljubljana - Postojna (odsek v ob¢ini Vrhnika), b) povrsine za kolesarje in peSce izven mesta:
- povrSine za kolesarje in peSce na obmocju vseh krajevnih skupnosti, 300.000 €/leto
- kolesarske in pe$ poti: Vrhnika - Borovnica, Bevke - Bistra, ribiSki dom - Bajerji
- kolesarske in peS$ poti do izvirov Ljubljanice in poti med obmocji izvirov.
L, 1 0 IV V. 2.3]- Preureditev obstojecih kriziS¢€ in prehodov ¢ez ceste ter ureditev novih prehodov ¢ez ceste obcina, obcinski prorac¢un in zunaniji viri (drzava) kontinuirano izvajanje ukrepov:
(geometrija kriziS¢, ureditev kroznih kriziS¢, javna razsvetljava, prometna signalizacija, SPVC, 50.000 €/ leto 1 ureditev /leto
semaforizacija, ureditev fizi€nih elementov za umiritev motornega prometa). krajevne skupnosti,
drzava
1, 1, 1l 2.4]- Umiritev prometa motornih vozil (postavitev elementov za umiritev prometa motornih vozil:  |ob¢€ina, obgcinski proracun in zunaniji viri (drzava) kontinuirano trajno izvajanje
fizi€ne ovire, prometna signalizacija, znak "vi vozite"). SPVC, izdelava dokumentacije in izvedba ukrepa: ukrepov:

3 ureditve /leto
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CPS Vrhnika: akcijsko-proracunski nacrt CPS

PRIORITETNI STEBRI:

I. IzboljSanje pogojev za varno peSacenje in kolesarjenje med naselji in v naseljih.

Il. Spodbujanje trajnostnih oblik javnega prometa, ki bodo povezovale zaledje obc&ine s srediS¢em Vrhnike in Ljubljano.
Ill. ZmanjSanje Stevila vozil na cesti in preusmeritev tranzitnega prometa mimo stanovanjskih obmocij.

IV. Aktivna parkirna politika s ciliem zmanjSevanja Stevila vozil in tranzitnega prometa v naseljih.

V. BoljSa dostopnost do Ljubljanice ter raba re€nega in obre¢nega prostora.

CELOSTHNA
PROMETHNA

STRATEG KA
OBCINE VRHNIKA

m EVROPSKA UNIJA
. KOHEZLISKI SELAD

| =

RRA LUR

OPIS SVEZENJA UKREPOV PRIORITETNI ukrei; UKREP NOSILEC IZVAJANJA VIR SREDSTEV CAS IZVEDBE
STEBER IN OCENA STROSKOV
I, Il 2.5]- plo¢nik Cesta Krimskega odreda obdina obcinski proracun 1. 2017
40.500 €
L, 0L, 1 2.6[- ureditev (rekonstrukcija) kriziS€a na Gabréah obcina, obcinski prorac¢un in zunaniji viri (drzava) 1. 2017
drzava 100.000 €
1L, 00, 1 2.7]- osvetlitev prehoda na Robovi in Verdu pri KZ obcina obcinski proracun 1. 2017
40.000 €
1, Il 2.8|- plo¢nik Verd - Podgora obcina, obcinski prorac¢un in zunaniji viri (drzava) 1. 2021
drzava 530.000 €
L, 1 1 IV, v 2.9]- Vzdrzevanje, posodobitev in dograditev javne razsvetljave v naseljih po celem obmocju obcina, obginski proracun in zunaniji viri do 2021
obcine. krajevne skupnosti 40.000 €/ leto
ureditev odseka v dolzini 500 m/leto
L, 0L, 1L IV, V 2.10|- IzboljSanje univerzalne dostopnosti (dostopnosti za ljudi z oviranostmi). obcina, obcinski proracun kontinuirano trajno izvajanje
SPVC, 10.000 €/ leto ukrepov:
krajevne skupnosti, 2 ureditvi /leto
javni zavodi
L, 1 1 V. 2.11]- Ureditev kolesarske in Solske poti v srediScu Vrhnike (projekt v izvajanju). obcina obginski proracun in zunaniji viri (EU sredstva) [I. 2018
936.341 €
[ | 1 | I AV 2.12]- Uvedba pesbusa in biciviaka. obcina, obcinski proracun kontinuirano trajno,
SPVC, 2.500 €/ leto izvedba akcije 1 x v Solskem letu
osnovne Sole
| I | 1 | P A VARV 2.13|- Vzpostavitev omrezja kolesarnic, omrezja izposoje in souporabe koles, polnilnic za elektricna |obcina, obginski proracun in zunaniji viri 2021
kolesa,... javni zavodi, 5.000 €/ leto
zasebni investitor;ji
L, 1 L V. 2.14]- Rekonstrukcija obstojecih mostov in podhodov: ob vsaki rekonstrukciji objekta se preveri obcina, obginski proracun in zunaniji viri (drzava) kontinuirano dolgoroéno:
moznost in potrebe za ureditev/Siritev povrsin za kolesarje in pesce. drzava 120.000 €/ leto rekonstrukcija 2 objektov / leto
Npr. v sklopu celovite obnove objektov in skladno s prioritetno listo analize stanja mostov je v
I. 2017 predvidena obnova mostu ez potok Cez Crno mlako in mostu Verd.
I | O [ | YA 2.15]- Gradnja novih mostov in brvi ter podvozov in podhodov kot dopolnitev obstojecih poti na obcina, obcinski prorac¢un in zunaniji viri (drzava) dolgoro¢no:
obeh bregovih Ljubljanice in obeh straneh avtoceste. drzava 50.000 € / objekt ureditev 1 objekta / 5 let
L, 10,V 2.16]- novi most ¢ez Ljubljanico na Tojnicah obcina, obginski proracun in zunaniji viri (drzava) 2018
drzava 1.100.000 €
L L, IV, V 2.17|- Izdelava OPPN za ureditev Bajerjev na Vrhniki ter izvedba ureditev. obcina, obcinski proracun in zunaniji viri (drzava, a) izdelava OPPN do I. 2018
drzava, zasebni investitorji)
EU, b) izvedba ureditev skladno z
zasebni investitor;ji a) dokoncanje izdelave OPPN: 40.000 € resitvami v OPPN
b) izvedba ureditev: skladno z reSitvami
dolo¢enimi v OPPN
L, 1 1 IV V. 2.18|- Ureditev dostopov do vode, kot dopolnitev obstojecih poti in z navezavo na omrezje poti za |obéina, obginski proracun in zunaniji viri (drzava) kontinuirano dolgoroéno:
pesce in kolesarje ter v povezavi s strokovnimi podlagami za plovnost Ljubljanice. drzava 50.000 €/ leto odsek v dolzini 300 m / 2 leti
L, 1 T V. 2.19]- Izdelava OPPN s konservatorskimi nacrti za obmocja Stara cesta in Vas, Trzaska cestain  |obcina obgcinski proracun in zunaniji viri a) izdelava OPPN s

Cankarjev trg, GradiS¢e in Hrib ter Verd ter izvedba ureditev.

a) dokoncanje izdelave OPPN s
konservatorskimi nacrti: 95.000 €

b) izvedba ureditev javne infrastrukture:
skladno z resitvami dolo¢enimi v OPPN in
konservatorskem nacrtu

konservatorskimi nacrti v I. 2019

b) izvedba ureditev do I. 2030
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CPS Vrhnika: akcijsko-proracunski nacrt CPS

PRIORITETNI STEBRI:

I. IzboljSanje pogojev za varno peSacenje in kolesarjenje med naselji in v naseljih.

Il. Spodbujanje trajnostnih oblik javnega prometa, ki bodo povezovale zaledje obc&ine s srediS¢em Vrhnike in Ljubljano.
Ill. ZmanjSanje Stevila vozil na cesti in preusmeritev tranzitnega prometa mimo stanovanjskih obmocij.

IV. Aktivna parkirna politika s ciliem zmanjSevanja Stevila vozil in tranzitnega prometa v naseljih.

V. BoljSa dostopnost do Ljubljanice ter raba re€nega in obre¢nega prostora.

CELOSTHNA
PROMETHNA
STRATEG KA
OBCINE VRHNIKA

RRA LUR

OPIS SVEZENJA UKREPOV PRIORITETNI ukrei; UKREP NOSILEC IZVAJANJA VIR SREDSTEV CAS IZVEDBE

STEBER IN OCENA STROSKOV

3. Svezenj ukrepov za zmanjSanje in |1, II., Ill., IV. 3.1|- Preusmeritev tranzitnega prometa z ureditvijo obvozne ceste mimo mestnega srediS¢a obcina, obginski proracun in zunaniji viri (drzava) do 2035
preusmeritev / prerazporeditev (preusmeritev tranzitnega prometa iz Trzaske ceste). drzava 30.000.000 €
tranz.|tneg.avrvnotornega prometa L, 1 0 V. 3.2|- Preusmeritev tranzitnega prometa s preoblikovanjem prikljucevanja na avtocesto (preureditev|obcina, obcinski prorac¢un in zunaniji viri (drzava) do 2035
skozi srediS¢e mesta. . S e . P ixs . .
obstojecega priklju¢ka in ureditev novega priklju¢ka na ustreznejSi lokaciji za vodenje prometa |drzava,
iz Borovnice in Logatca na avtocesto mimo Trzaske ceste). sosednje obcine a) izdelava projektne dokumentacije - del v I.
2017: 100.000 €
b) izvedba po projektni dokumentaciji
(5.000.000 €)

[ | P 1 VAR VAR 3.3|- Ureditev novih prometnih odsekov kot nadaljevanje obstojecih cest in poti oziroma kot obcina, obcinski prorac¢un in zunaniji viri (drzava) kontinuirano izvjanje ukrepov:
dopolnitev obstojecih odsekov ter z namenom vodenja tranzitnega prometa mimo drzava ureditev odsekov v dolzini 1 km /
stanovanjskih obmocij. Ob izgradnji vsakega novega prometnega odseka se preveri potrebe in a) povrSine za kolesarje in peSce v mestu: leto
moznosti za ureditev povrsin za kolesarje in peSce ter ureditev avtobusnih postajaliS¢. 300.000 €/letno

b) povrsine za kolesarje in peSce izven mesta:
300.000 €/leto
4. Svezenj u!(re.pov za krepitev izvajalec prevozov,
obralt?vanja in uporabe javnega L, 1 T V. 4.1]- Uskladitev voznih redov in frekvenc JPP z dejanskimi potrebami prebivalcev. drzava zunaniji viri (drzava, izvajalci javnih prevozov) |[do I. 2021
potniSkega prometa.
- Enostaven nakup vozovnic JPP (npr. povecanje Stevila urbanomatov in drugih avtomatov za |izvajalec prevozov,

1, 10 L V. 4.2|nakup vozovnic, nakup vozovnic preko mobilnega operaterja in interneta). drzava zunaniji viri (drzava, izvajalci javnih prevozov) |do |. 2021

izvajalec prevozov,

[ | 1 | AV 4.3|- Enotna vozovnica za ves javni potniski promet. drzava zunaniji viri (drzava, izvajalci javnih prevozov) [do |. 2021

obcina,
sosednje obcine,
- Vzpostavitev prevozov do ZelezniSkega postajaliS¢a na Vrhniki in do postajalis¢a na izvajalec prevozov,

L, 1, T V. 4.4|Brezovici. drzava zunaniji viri (drzava, izvajalci javnih prevozov) |[do I. 2021

obéina,
sosednje obcine,
izvajalec prevozov,

| I | 1 | P AVAS YA 4.5]- Moznost prevoza koles na avtobusih in viakih. drzava zunaniji viri (drzava, izvajalci javnih prevozov) [do |. 2021
- Uskladitev obstojecih in uvedba novih linij javhega prometa med zaledjem in srediS¢éem
Vrhnike ter v povezavi s sosednjimi ob&inami in Ljubljano ter navezavo na obstojece parkiriS¢e |izvajalec prevozov, kontinuirano,

| I [ 1 | O AVASRA VA 4.6|P+R. drzava zunaniji viri (drzava, izvajalci javnih prevozov) |skladno z moznostmi izvajalca

obcina,
sosednje obcine, obginski proracun in zunaniji viri (sosednje
- Vzpostavitev omreZja prevozov na klic v sodelovanju s sosednjimi ob¢inami in javnimi javni zavodi, obcine, izvajalci prevozov)
L, 1, 1 V. 4.7|zavodi. izvajalec prevozov 30.000 € do I. 2021
obéina,
izvajalec prevozov, obginski proracun in zunaniji viri (drzava) kontinuirano trajno,

[ | | [ A VA8 4.8|- Okrepitev integracije Solskih in javnih prevozov. drzava 120.000 €/ leto skladno z moznostmi izvajalca
- Vzpostavitev turisticnih linij JPP (npr. turistini avtobus, obisk Vrhnike z vlakom, voznja z izvajalec prevozov, zunaniji viri (izvajalci prevozov, izvajalci

L, 1 0L IV V. 4.9]ladjico). izvajalci turisticne dejavnosti turisticne dejavnosti) do I. 2021

izvajalec prevozov,
L, 1, 10 V. 4.10(- Okrepitev hitrih avtobusnih linij proti Ljubljani in v povezavi s sosednjimi ob&inami. drzava zunaniji viri (drzava, izvajalci javnih prevozov) |do 2021
obéina,
| | e 1 | AV 4.11]- Vzpostavitev direktne (stare) ZelezniSke proge Vrhnika — Ljubljana. drzava obcinski prora¢un in zunanji viri do 2050
5. Povecati uporabo obstojecega L, 1 L IV V. 5.1|- Ureditev parkiriS¢a za avtodome ob obstoje¢em parkiriSu P+R ter z navezavo na omrezje |obé&ina obginski proracun in zunaniji viri (zasebni do I. 2021
parkiriS¢éa P+R kolesarskih in pespoti. investitor - izvajalec turisticne dejavnosti)
40.000 €
Ureditev parkiriS¢ na ustreznih | I | O 1 | O AVARA YA 5.2]- Ureditev parkiriS§¢ na obmocdjih, kjer so najbolj potrebna (v povezavi z omejevanjem in obcina obcinski proracun in zunaniji viri kontinuirano trajno:

mestih.

nadzorom parkiranja v srediS¢u mesta in ve¢stanovanjskih sosekah tako, da bodo
zagotovljena parkirna mesta za stanovalce in bo omogoceno opravljanje dejavnosti ter z
namenom ureditve prijetnejSega javnega prostora za vse).

10 000 €/ leto

ureditev/preureditev enega obmocja
/ leto
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CPS Vrhnika: akcijsko-proracunski nacrt CPS

PRIORITETNI STEBRI:

I. IzboljSanje pogojev za varno peSacenje in kolesarjenje med naselji in v naseljih.

Il. Spodbujanje trajnostnih oblik javnega prometa, ki bodo povezovale zaledje obc&ine s srediS¢em Vrhnike in Ljubljano.
Ill. ZmanjSanje Stevila vozil na cesti in preusmeritev tranzitnega prometa mimo stanovanjskih obmocij.

IV. Aktivna parkirna politika s ciliem zmanjSevanja Stevila vozil in tranzitnega prometa v naseljih.

V. BoljSa dostopnost do Ljubljanice ter raba re€nega in obre¢nega prostora.

CELOSTHNA
PROMETNA
STRATEG KA
OBCINE VRHNIKA

m EVROPSKA UNIJA
L Bl coMEZUSKE SKLAD

" RRA LUR

skladno s strokovnimi podlagami

OPIS SVEZENJA UKREPOV PRIORITETNI ukrei; UKREP NOSILEC IZVAJANJA VIR SREDSTEV CAS IZVEDBE
STEBER IN OCENA STROSKOV
Svezenj ukrepov za priblizevanje |I., II., lll., IV., V. 6.1]- Ureditev plovnosti Ljubljanice: izdelava strokovnih podlag za plovnost Ljubljanice (dokonéanje|ob¢ina, obginski proracun in zunaniji viri (drzava, a) izdelava strokovnih podlag do I.
) Ljubljanice prebivalcem in strokovnih podlag) ter izvedba ureditev. sosednje obcine, izvajalci turisticne dejavnosti) 2021
obiskovalcem (za zagotovitev drzava
dostopnosti do vode, krepitev b) izvedba ureditev: skladno s
plovnosti ter vzpostavitev strokovnimi podlagami
rekreativne in turisticne funkcije [T v V. 6.2|- Vzpostavitev privezov in postajalid¢ za plovila in potnike z navezavo na omrezje dostopov do [obé&ina, ob&inski proracun in zunanji viri (drzava) skladno s strokovnimi podlagami
Ljubljanice). vode, omreZje poti za pesce in kolesarje ter v povezavi s strokovnimi podlagami za plovnost  |sosednje obgine,
Ljubljanice. drzava izdelava dokumentacije in izvedba ureditev
skladno s strokovnimi podlagami
L, 1 0 IV V. 6.3]- Vzpostavitev redne plovne linije med Vrhniko in Ljubljano v povezavi s strokovnimi podlagami|ob¢ina, obgcinski proracun in zunaniji viri (drzava) skladno s strokovnimi podlagami
za plovnost Ljubljanice. sosednje obcine,
drzava izdelava dokumentacije in izvedba ureditev
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== CELOSTNA
PROMETNA

'. Nalozbo sofinancirata
Vst e STR'ATEG”A Republika Slovenija in EVROPSKA UNIJA
A iy £ OBCINE VRHNIKA Evropska unija iz KOHEZIJSKI SKLAD

kohezijskega sklada NALOZBA V VASO PRIHODNOST

8. SPREMLJANJE IN NADZOR

Skupaj z akcijskim na¢rtom je izvajanje in spremljanje posledic ukrepov iz strategije klju¢no za
uresniCevanje Zeljenih ciljev. Iz izkudenj se lahko sproti u¢imo, kateri ukrepi so bolj in kateri
manj ucinkoviti, v prihodnosti pa jih po potrebi preoblikujemo in morda ciljne vrednosti
doseZzemo 3e prej ali pa zanje porabimo manj sredstev.

RRA LUR
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