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3.4    TEHNIČNO POROČILO 

 
 
 
 
1. SPLOŠNO 
 
Projekt za izvedbo obravnava predvideno nadomestno gradnjo prepusta z rekonstrukcijo 
priključnih cest.  V okviru prometne ureditve se predvideva tudi sprememba lokacije prehoda 
za pešce, ki bo lociran izven območja mostu,  ukinjen pa bo obstoječi nepregledni prehod za 
pešce na območju obstoječega prepusta.  
Objekt je lociran na cesti LZ 466023 Betajnova na Vrhniki. V okviru s projektno nalogo 
predvidenih predhodnih del je bil izdelan geodetski posnetek območja objektov, izdelana je 
bila idejna zasnova nadomestnega mostu ter pridobljeni projektni pogoji pristojnih 
soglasodajalcev. 
 Preiskave stanja materialov premostitvene konstrukcije niso predvidene glede na dejstvo, da 
objekt glede odprtine za prevajanje velikih voda ne ustreza in da je predvidena porušitev 
starega objekta. Pri nastopih visokih voda vodotok prelije most v celoti ter s tem tudi okoliške 
površine. Vodotok je gorvodno od mostu kanaliziran. Na desnem bregu je nad vertikalnim 
zidom dostopna cesta. Ob visokih vodostajih voda preliva zid in poplavi cesto. 
Most je bil v preteklosti na trasi tankovske poti med Vrhniko in Logatcem. V tistem obdobju je 
bila mostna plošča ojačena (nadbetonirana), tako da je skupna debelina premostitvene 
konstrukcije ca. 0,80m. Mostna odprtine je bila bistveno premajhna, da bi bilo mogoče 
prevajanje velikih pretokov. V takšnih obdobjih sta bila most in cesta v neposredni bližini 
poplavljena.  
Mostna odprtina je nekoliko razširjena, kolikor to dovoljujejo obstoječi objekti v območju 
mostu, višina odprtine je bistveno večja kot je v obstoječem stanju. Hidravlična analiza 
novega stanja je bila izdelana in je podana v nadaljevanju.  
 
 
2. PODATKI O OBSTOJEČEM OBJEKTU 
  
Datum gradnje sedanjega objekta ni poznan.  Po predvidevanjih so oporniki sedanjega 
cestnega objekta še starejši od kasnejše ojačitve mostu. Vizualnih znakov, da bi bioli 
oporniki prepusta ojačeni ni. Betoni opornikov so segregirani, vidna so območja dotrajanih 
površin betonov. Podatkov o globini temeljenja opornikov in  armaturi ni.  
Trasa prvotne ceste na območju premostitve Bele je bila ca 40 cm nižja od sedanje. Mostna 
plošča je bila ojačena v obdobju, ko je po cesti skozi Betajnovo potekala trasa tankovske 
ceste. Skupna debelina današnje plošče objekta je ca. 80cm.  
Situativno je os vodotoka glede na os ceste pod kotom ca 45 °. Širina odprtine mostu znaša 
2,40m (pravokotno na smer opornikov). Svetla višina odprtine znaša ca. 0,85m in se 
spreminja glede na koto peščeno – prodnega nanosa v dnu.  
 
Gorvodno od premostitvenega objekta je vodotok Bela kanaliziran. Širina kanala na odseku 
gorvodno od mostu v dnu je ca 2m. Na desnem bregu je na opornem zidu iz kamna v betonu 
cesta, na levem bregu pa je zid iz armiranega betona večje višine.  
 
Na dolvodni strani se os vodotoka lomi pod kotom ca 45° v desno, tako da v tem delu os 
poteka vzporedno z osjo občinske ceste. Desni breg Bele na tem odseku predstavlja oporni 
zid višine ca. 2,0m.  
Podolžni nagib dna vodotoka tako gor kot dolvodno znaša ca 1%.  
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Prometna situacija na območju prepusta je sledeča: 
 

- Prehod za pešce preko ceste LZ 466023 je označen poševno glede na os ceste. 
Lokacija tega prehoda za pešce je neustrezna zaradi razmeroma visokega 
podpornega zidu, tako da je preglednost pred prehodom za pešce v smeri proti 
Vrhnika neustrezna.  

- Zavijanje levo iz priključne ceste na dolvodnem delu prepusta na občinsko cesto ni 
mogoče (z izjemo manjših osebnih vozil ali manevriranja na občinski cesti). Enaka je 
situacija pri zavijanju iz občinske ceste na priključno pri vožnji v smeri Vrhnike.  

- Zavijanje s priključne ceste desno v smeri proti Vrhniki je ustrezno.  
 
Pred mostom v smeri proti Vrhniki je izdelan projekt rekonstrukcije ceste, ki se končuje v 
profilu mostu. Od mostu proti Vrhniki je cesta obnovljena, tako da na tem delu posegi niso 
predvideni.  
 
 
3. PODLOGE ZA IZDELAVO PROJEKTA NADOMESTNEGA PREPUSTA 
 
3.1 Geodetski posnetek območij priključnih cest in mostu 
 
3.2 Geološko – geomehansko poročilo 
 
Geološko – geomehanske preiskave območja temeljenja prepusta niso predvidene. Stanje 
opornikov in nosilne plošče ne izkazuje poškodb, ki bi bile posledica neustreznih temeljnih 
tal, kar pomeni da je tudi predvideno plitvo temeljenje mostu ustrezno.    
Predviden je le sondažni izkop v fazi izvedbe del (rušenja starega objekta) in na osnovi tega 
mnenje geomehanika glede temeljenja objekta. Pričakuje se,  da je obstoječi objekt temeljen 
na kvalitetni temeljni osnovi. V slučaju, da so ustrezna temeljna tla globlje, projektant predvidi 
dodatne ukrepe glede izboljšave temeljnih tal. 
 
 
 
3.3 Projekt PZI rekonstrukcije ceste na levem bregu Bele 
 
Predhodno izdelan projekt rekonstrukcije ceste ima mejo obdelave na območju obstoječega 
prepusta. Deli projekta so tudi karakteristični profili ceste in podolžni profil. Na območju 
nadomestnega mostu je predvideno vijačenje prečnega profila ceste ter navezava na 
obstoječe vozišča v smeri proti Vrhniki.  
 
3.4 Statični izračun zidu ob občinski cesti dolvodno od prepusta s karakterističnimi prerezi 
 
Iz arhiva smo pridobili projekt zidu. Dimenzije zidu v projektu in dejansko stanje sta identična. 
 
 
4. PROJEKT ZA IZVEDBO  REKONSTRUKCIJE  MOSTU 
 
Postopek izgradnje nadomestnega objekta: 
 

- ureditev obvoza za čas popolne zapore ceste 
- rušenje obstoječega objekta  
- izgradnja novega objekta; projekt novega prepusta bo upošteval zahteve vodnega 

gospodarstva (prevajanje ustreznih količin vode) ter ustrezno prometno – varnostne 
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ureditve (hodniki za pešce, prehod, navezava na obstoječo cesto, navezava na 
projektirano rekonstrukcijo ceste na levem bregu, priključki) 

-  
 
 
4.1 Obvoz v času gradnje nadomestnega objekta 
 
Predvidoma bo obvoz potekal po obstoječih občinskih cestah. Obvoz ob lokaciji predvidene 
gradnje ni predviden. V času nadomestne gradnje prepusta bo zaprta tudi dostopna cesta 
gorvodno od objekta.  
 
 
4.2 Rušenje obstoječega objekta 
 
Objekt se poruši v celoti v skladu z načrtom rušenja in ravnanju z gradbenimi odpadki.  
 
Pred pričetkom del je izvajalec del dolžan izdelati varnostni načrt za fazo izvedbe del. 
 
 
4.3 Izgradnja novega objekta 
 
Objekt bo monolitni armiranobetonski okvir. Predvideni so pasovni temelji prepusta. Mostna 
plošča bo izdelana na koti, ki bo omogočala neovirano prevajanje ustrezno velikih voda. Med 
Med oporniki mostu na vtočnem delu je širina ca 2,40 m, širina med oporniki se do konca 
mostu povečuje na 3,15m. S tem se omogočijo nekoliko ugodnejše odtočne razmere na 
prehodu v odprti profil ob cestnem opornem zidu. Dolžina prekritega dela vodotoka (po osi 
vodotoka) je 11,75m.  
Ustrezen prehod z objekta na priključne ceste bo omogočen s prehodnimi ploščami.  
Posebnega odvodnjavanja z območja mostu ni. Tako s ceste kot iz območja prepusta se 
voda odvaja v obstoječo kanalizacijo.  
Prečni in podolžni skloni bodo prilagojeni novemu projektu ceste na levem bregu prepusta 
oz. obstoječi cesti na desnem bregu. 
Hodnik za pešce se izdela na dolvodni strani mostu. Na desnem bregu se hodnik za pešce 
izdela samo v dolžini desnega dolvodnega mostnega krila. Na tem območju bo prehod za 
pešce, v Idejni zasnovi predvideni konzolni hodnik na obstoječem podpornem zidu se ne 
izdela.  
 
4.3.1 Rekonstrukcija ceste pred in za mostom 
 
Projektna dokumentacija rekonstrukcije ulice Betajnova z ureditvijo hodnikov za pešce v 
dolžini ca 500m je obdelana v Projektu za izvedbo, št. projekta Appia AP013-15, april 2015.  
Cesta po tem projektu je rekonstruirana v enotni širini 5,0m in enostranski hodnik za pešce 
širine 1,60m. Istočasno se ureja tudi odvodnjavanje vozišča, javna razsvetljava, zaščite in 
prestavitve obstoječih elektro in telekomunikacijskih vodov, v izdelavi pa je tudi projekt 
novega vodovoda 160mm. 
Izdelani projekt ceste ne obravnava mostu in ne obravnava vijačenja cestnega nagiba ter 
navezavo na obstoječe vozišče v smeri proti Vrhniki. Projekt ceste se zaključuje v profilu tik 
ob mostu s enostranskim prečnim nagibom 2,5%.  
Vijačenje vozišča in priključitev na obstoječe vozišče v smeri proti Vrhniki smo izvedli v 
okviru projekta mostu. Ker sprememba prečnega nagiba iz 2,5% v eno smer v ca 2% v drugo 
smer (v smeri proti Vrhniki) zahteva določeno razdaljo bo potrebno korigirati tudi izdelani 
projekt ceste na razdalji ca 5m. V profilu, kjer se zaključuje projekt ceste smo zmanjšali 
prečni nagib iz 2,5 na 1,9%. Vijačenje tako poteka preko nove premostitve, kar ni ugodno. 
Prečni nagib na objektu je majhen, kar pomeni slabše odvodnjavanje.  
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Priključitev na obstoječo cesto se v celoti izvede v dolžini 30,89 m od profila, ki označuje 
mejo obdelave cestnega dela projekta (Appia). 
Obstoječi podporni zid ob Beli se nadviša v dolžini ca 17m, ker  se v tej dolžini nivo asfalta 
dvigne. V območju pod novim hodnikom za pešce na zidu se izdela nova konzolna plošča na 
obstoječem zidu. Posegi so definirani v grafični dokumentaciji.  
 
V smeri od območja obdelave proti Vrhniki se obstoječa cesta ne rekonstruira. Predvidena je 
le zamenjava neustrezne in dotrajane ograje na podpornem zidu. Na obstoječo krono zidu se 
vgradi JVO stopnje zadrževanja N2W4 z zaščito za kolesarje in ročajem za pešce.  
V telo ceste je predvidena vgradnja novega vodovoda, ki je obdelan v posebnem projektu.    
 
4.3.2 Temeljenje mostu 
 
Most je temeljen na pasovnih temeljih. Temelji se izdelajo s faznimi preusmeritvami ali 
začasno zacevitvjo vodotoka. Smer osi ceste in smer vodotoka oklepata kot ca 45°. Dno 
temelja je na globini 1,46 m do 1,60m pod dnom vodotoka. Širina temelja je 1,2 m, na 
katerem sta stenasta opornika debeline 30 cm.  
V vse konstrukcije je vgrajuje armatura Bst500. Zaščitni sloj armature je 4,0cm.  
 
 
 
Skozi temelja mostu se vgradi PVC cev preseka 250 mm, v katero se kasneje vgradi novi 
vodovod 160mm. Predvidena je sočasna gradnja vodovoda, rekonstrukcija ceste in 
nadomestna gradnja mostu.  
 
4.3.3. Oporniki mostu  
 
Opornika mostu sta različne dolžine. Desno obrežni opornik je zaradi poševnosti mostu in 
poteka cest izrazito krajši od levega. Dolžina desnega opornika je 17,8 m, levega pa 9,7 m. 
Na konceh mostnih opornikov sta na dolvodni strani konzolno vpeta krilna zidova. Na 
gorvodni strani sta opornika v liniji obstoječih zidov na levem in desnem bregu,zato krilni 
zidovi niso predvideni.  
Na gorvodnem delu je pravokotna razdalja med oporniki ca 2,50m, na dolvodnem delu se 
razširi na ca 2,85m.  V smeri osi ceste pa je razdalja gorvodno 3,53m in dolvodno 4,03m. 
Prehodnih plošč na mostu ni. Prehodni odsek se izdela v skladu z detajlom prehoda s 
cementno stabilizacijo. S tem bo omogočen enostavnejši dostop do vkopanega vodovoda v 
slučaju potrebe.  
 
4.3.4 Mostna plošča 
 
Je debeline 30 cm in več zaradi prečnega nagiba. Po zabetoniranju in primerni osušenosti 
betona plošče se izdela mostna hidroizolacija po sledečem postopku: 

- pranje z vodnim curkom 800 bar  
- epoksidni vezni sloj s kremenčevim posipom 
- bitumenska lepilna zmes 
- Hidroizolacijski trakovi P5-M 

 
Zaradi majhne površine mostu se voda odvodnjava na območje pred in za mostom.  
 
Vozišče na mostu sestavljata: 
- obrabno zaporni sloj asfaltbetona iz eruptivnih kamnin AC 11surf B50/70, A4 (Z2), d=4cm 
- zaščitni sloj asfaltbeton iz silikatnih kamnin AC 8 surf B50/70 A3 (Z3/Z4), d=3cm 
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Izven območja mostu se odstrani obstoječi asfalt na cesti in delom tudi hodniku za pešce v 
predvidenem odseku (glej grafično dokumentacijo) izdela nadvišanje tampona v skladu s 
projektiranimi višinami in izdela novi asfalt:  

- Na hodniku za pešce: AC 8 surf B 50/70 A5 v debelini 5 cm 
- Nosilna plast AC16 base B70/100 A3 v debelini 8 cm (cesta) 
- Obrabna plast AC11 surf B 50/70 A3 v debelini 4 cm (cesta) 

 
Na mostni plošči se izdela hodnik za pešce z robnim vencem. Širina hodnika z robniki iz 
granita je 1,25m. Na delu hodnika v smeri proti Vrhniki se le-ta zaključi. Pešci se na tej 
lokaciji vodilo preko prehoda za pešce na že obstoječi hodnik na desni strani ceste.  
Mostna ograja je iz kovinskih cevnih profilov višine 1,20m. Stebrički se vgradijo v beton 
robnega venca.  
Rege med robniki se tesnijo s cementno malto, rega med robnikom in asfaltom pa s 
specialno tesnilno maso (n.pr.Iglas-R ali Sikaflex T68NS).  
 
4.5 Ureditev vodotoka v območju prepusta  
 
4.5.1 Hidravlične analize – vodotok Bela na območju premostitve 
 
Pri niveletni umestitvi novega premostitvenega objekta čez Belo je upoštevana načrtovana 
rekonstrukcija odseka ceste od most proti Betajnovi, obstoječe priključne ceste ter uvoze k 
obstoječim objektom. Sprememba nivelete ceste na območju mostu bi zahtevala preureditev 
vseh priključkov in uvozov.   
Vhodni podatek pri izvedbi analiz je stoletna visoka voda Q100, ki znaša 19 m3/s in je 
povzeta iz študije poplavne ogroženosti, ki je bila izdelana za občino Vrhnika.  
 
Gornje omejitve (uvozi, obstoječe ceste) so bile upoštevane pri načrtovanju ureditve struge 
Bele na območju mostu. Načrtovane ureditve ne zadoščajo  za prevajanje 100 letnih vod 
Bele po njeni osnovni strugi. Načrtovane ureditve ne zagotavljajo poplavne varnosti, saj se 
100 letne vode razlijejo na desno obrežje  Bele  tudi gorvodno od profila verjetno na daljšem 
odseku.  
Skozi obstoječo mostno odprtino pri visokih vodostajih teče 10-11 m3/s. Ostala voda pri 
večjih pretokih prične prelivati čez desni rob struge na cesto. V študiji poplavne ogroženosti 
občine Vrhnika, ki je bila izdelana v letu 2015 je bila na obravnavanem profilu določena 
stoletna visoka voda Q100=19m3/s, kar pomeni, da ob strugi po cesti teče 8-9m3/s. Po 
izjavah stanovalcev v bližini območja je voda same enkrat poplavila cesto na desnem bregu. 
 
 
Mostna odprtina novega mostu je bistveno večja od odprtine starega.  Stara svetla višina od 
dna vodotoka do mostne odprtine je bila ca 0,85 m, pri novem mostu pa je ca 1,20m (brez 
poglabljanja struge).   
Pretočna sposobnost nove mostne odprtine je 14-15m3/s, kar pomeni, da po cesti na desni 
strani vodotoka gor vodno od mostu še vedno teče 4-5m3/s. Točne pretočne sposobnosti 
mostne odprtine ni mogoče določiti, ker v območju pred mostom zaradi preplavitve ceste 
prihaja do neregularnih robnih pogojev.  
Vodna količina, ki priteče po priključni cesti na občinsko cesto (Vrhnika – Betajnova), teče 
preko nje in se prelije nazaj v Belo. Pri tem prelivanju stanovanjski objekti v bližini niso 
ogroženi. Predvsem obstaja nevarnost erodiranja priključne ceste na desnem bregu Bele 
gorvodno od mostu, v ureditev le-te pa ne posegamo. Dolžina odseka, na katerem Bela 
(gorvodno) prelije rob zidu na desnem bregu  v tem projektu, (ki obravnava most in ožje 
območje vodotoka) ni določena.  
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V vsakem slučaju pa vsa voda, ki priteče do mostu odteka po dol  vodni strugi brez 
spremembe v pretoku, kar pomeni, da izgradnja novega objekta nima vpliva na poplavne 
razmere v smeri proti Vrhniki.    
 
Nova mostna odprtina tako prevaja (brez varnostne višine) približno Q50 (50-letna visoka 
voda).  Pri večjih pretokih bo poplavljena cesta na desnem bregu Bele gor vodno in del ceste 
na in v bližini mostu. V takšnem slučaju je dežurna cestna služba občine Vrhnika dolžna 
nemudoma zapreti poplavljene odseke cest. Po zmanjšanju pretoka in umiku vode v strugo 
se izvede pregled stanja cestnih objektov in izvede eventuelno potrebna sanacija. 
Prav tako je upravljalec cestne infrastrukture občine Vrhnika dolžan izvajati redne in izredne 
preglede stanja struge Bele v območju mostu ter po potrebi očistiti plavje in prodni nanos v 
območju 10 m  gor in dol vodno od mostu. 
 
Iz priloženega karakterističnega hidrograma je razvidno, da viskovodni val traja maksimalno 
eno uro.  
 
Je pa pri analizi stanja  Bele na območju mostu (profil 1 do profil 7) upoštevan celotni 100 
letni vodni val, vključno s poplavnimi vodami, ki sedaj odtekajo po poti ob desnem obrežju in 
navzdol preko ceste in struge Bele na Dolge njive dolvodno mostu, ki je rezultat "Hidrološko 
hidravlična študija s predlogom ukrepov za območje Občinskega prostorskega načrta za 
področje Občine Vrhnika (št. IV-18/2010, 67/2010, april 2011, PUH Ljubljana, Matija Bogdan 
Marinček s.p. Celje).  
 
Iz zgoraj navedene študije izhaja, da je stoletna visoka voda v profilu mostu 19 m3/s. 
Hidravlična presoja je bila izvedena z kvazi 2D modelom MIKE 11. Upoštevan je odsek  Bele 
od profila 1 do profila 7, z dodatno vejo pa je simulirano prelivanje na Dolge njive (glej 
računsko shemo v prilogi "računska shema MIKE 11.docx").  
 
Da se doseže boljša prevodnost plavin skozi obravnavan odsek Bele, je predvidena, kolikor 
je mogoče enakomerna širina dna.   
Kot robna pogoja sta upoštevana v zgoraj navedeni študiji izračunana   hidrograma nad/v 
profilu 1 ter  pod/v profilu 7 te hidravlične presoje. (gl. graf "slike merodajnih hidrogramov 
Q100.docx").  Upoštevani so prečni profili, kot so prikazani v prilogi " podatki o profilih MIKE 
11.txt".  Upoštevana je hrapavost struge Bele  n=0.027. Predvidena je utrditev novih delov 
brežin struge Bele dolvodno od mostu s kamnom v betonu (ne velike hrapavosti). 
 
Posegi v brežine vodotoka na gorvodni strani mostu niso predvideni. Na dolvodni strani pa je 
predvidena manjša razširitev korita na območju iztoka iz prepusta. Na levi strani se izdela 
nova obloga iz kamna v betonu v dolžini ca 10m, kjer se nova brežina naveže na obstoječo.  
 
Iz kart poplavne nevarnosti so izdelani in priloženi izseki za v tem projektu obravnavano 
območje. Poplavna nevarnost je izdelana za obstoječe stanje. V primeru izgradnje novega 
mostu se stanje v ničemer ne spremeni. Pretočna sposobnost sedanje mostne odprtine je 
manjša od nove. Gorvodno od mostu se stoletna voda razlije preko desnega robu korita za 
širino ceste. Ker je pretočna sposobnost nove mostne odprtine večja od obstoječe, se voda s 
ceste pred mostom delno preliva nazaj v korito. Vsa preostala voda se prelije preko ceste 
nazaj v korito Bele. S tem se poplavna nevarnost območja v ničemer ne spreminja.  
 
Priloženi so izseki iz karte razredov poplavne nevarnosti, karte globin vode in karte produkta 
hitrosti vode in globin za Q100.  
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Slika merodajnih hidrogramov 
 
Hidravlična presoja je bila izvedena z kvazi 2D modelom MIKE 11. Upoštevan je odsek  Bele 
od profila 1 do profila 7, z dodatno vejo pa je simulirano prelivanje na Dolge njive (gl. 
računsko shemo v prilogi "računska shema MIKE 11.docx").  
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Rezultati izračunov gladin s poglobitvijo dna v območju struge 
Rezultati računov  za Q100 let 

max glad. 
Water Level  Minimum Maximum
BELA 0  300,69 302,02
BELA 10  299,88 301,80
BELA 22.06  299,82 301,71
BELA 34.87  299,76 301,62
BELA 38.36  299,74 301,59
BELA 48.36  299,70 301,54
BELA 48.36  299,70 301,54
BELA 58.36  299,63 301,55
PRELIV1 0  299,70 301,54
PRELIV1 3.16  301,29 301,54
PRELIV1 20  299,63 301,32

   
Rezultati računov  za Q100 let – 
obstoječe stanje dna struge 

max glad. 
Profil  Water Level  Minimum Maximum

1  BELA 0  300,69 302,16
2  BELA 10  300,60 302,09
3  BELA 22.06  300,38 302,02
3a  BELA 34.87  300,22 302,00
4  BELA 38.36  300,16 301,99
5  BELA 48.36  300,08 301,92
6  BELA 48.36  299,93 301,87
7  BELA 58.36  299,80 301,82

PRELIV1 0  299,70 301,54
PRELIV1 3.16  301,29 301,54
PRELIV1 20  299,63 301,32

max Q 
Discharge  Minimum Maximum
BELA 5  0,00 19,07
BELA 16.03  0,00 19,06
BELA 28.465  0,00 19,06
BELA 36.615  0,00 19,06
BELA 43.36  0,00 19,06
BELA 53.36  0,00 11,93
PRELIV1 1.58  ‐0,06 7,31
PRELIV1 
11.58  ‐0,06 7,29
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Glede na možnost, da se lahko poglobljeni del struge s časom zaprodi, poglabljanje ni 
predvideno. 
Potrebno je omeniti, da je na lokaciji ca 700 m gorvodno od profila mostu prodni 
zadrževalnik, ki se redno vzdržuje oz. prazni. Prodni zadrževalnik v veliki meri preprečuje 
plavljenje nanosov za območje Vrhnike. 
 
4.5.2 Ureditev vodotoka v območju premostitve 
 
Korito vodotoka gorvodno od premostitve je kanalizirano. Na desnem bregu poteka lokalna 
cesta, na levem bregu pa je po celotnem odseku podporni zid višine ca 2,2 m. Po delnem 
očiščenju nanosov se določi lokacije stabilizacijskih pragov v dnu struge (v kolikor že niso 
izdelani).  
Dolvodno od premostitve vodotok v ostrem radiju zavije v smer vzporedno s cesto. Desni 
breg tega odseka vodotoka predstavlja arm. betonski podporni zid, leva brežina pa je v 
spodnjem delu obložena iz kamnom v suho. Predvidena je razširitev korita po prehodu iz 
območja objekta (lokalno obloga iz kamna v suho do vrha), ter manjše korekture profila leve 
brežine nizvodno. Nova obloga se naveže na obstoječo.  Tudi v novem stanju se izdela 
zaščita spodnjega dela brežine do višine 1m iz kamna položenega v suho.  
 
5. Odvodnjavanje 
 
Zaradi vijačenja se nivoji asfalta in tudi smer odtekanja vode spremenijo.  
Prvi cestni požiralnik ob opornem zidu v smeri proti Vrhniki se ukine ter se ga nadomesti s 
pokrovom. V jašek se priključita cevi od dveh novih požiralnikov, ki sta locirana prvi ob 
priključku lokalne ceste (cestni požiralnik) in drugi ca 7,5m proti Vrhniki (cestni požiralnik pod 
robnikom).  
 
6. Komunalni vodi  
 
Telekom; trasa TK kablov poteka v cestnem telesu bliže vzdolžnemu podpornem zidu. 
Izdelan je projekt prestavitve komunalnih vodov. 
  
Elektro vod; poteka ob vzdolžnem zidu pod dnom vodotoka. Pred pričetkom del je naročnik 
dolžan naročiti zakoličbo elektro vodov ter zagotoviti nadzor pri vseh gradbenih delih v 
neposredni bližini vodov. Prestavitve vodov niso predvidene, bodo pa izkopi za temelje 
potekali v neposredni bližini. V  območju trase elektro kablov se predvideva  
 
Kanalizacija; Meteorna kanalizacija poteka v cestnem telesu neposredno ob vzdolžnem 
zidu. Prestavitve niso predvidene. Prvi izlivnik je ca 10m od mostu proti Vrhniki.  
Javna razsvetljava; Sedanja trasa poteka na levem bregu ob prepustu pod cesto do jaška 
ter proti Vrhniki na gorvodni strani mostu. Nova trasa je predvidena v PVC zaščitni cevi v 
mostni plošči.  
Vodovod: predvidena je izgradnja novega vodovoda. Na območju mostu bo potekala trasa   
ca 120 cm pod dnom struge (zgornji rob cevi). Skozi temelje mostu bo vgrajena zščitna cev fi 
250mm, v katero bo vgrajen vodovod.  Lokacija prehoda pod strugo je usklajena s projektom 
vodovoda. Projekt vodovoda ni predmet tega projekta. 
 
V kolikor izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na neznani vod mora takoj 
ustaviti dela, lokacijo ustrezno zaščititi ter obvestiti upravljavca, projektanta, 
naročnika in nadzor.  
 
  
Zapisal: 
Brane Batistič, univ.dipl.inž.grad. 
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3.5    STATIČNI IZRAČUN 
 
  
 
TEHNIČNO POROČILO K STATIČNEMU IZRAČUNU 
 

1. POGOJI TEMELJENJA  
 

Geološko – geomehanske preiskave območja temeljenja prepusta niso predvidene. Stanje 
opornikov in nosilne plošče ne izkazuje poškodb, ki bi bile posledica neustreznih temeljnih tal, 
kar pomeni da je tudi predvideno plitvo temeljenje prepusta ustrezno.    
Predviden je le sondažni izkop v fazi izvedbe del (rušenja starega objekta) in na osnovi tega 
mnenje geomehanika glede temeljenja objekta. Pričakuje se,  da je obstoječi objekt temeljen 
na kvalitetni temeljni osnovi. V slučaju, da so ustrezna temeljna tla globlje, projektant-
geomehanik predvidi dodatne ukrepe glede izboljšave temeljnih tal. 
 

V fazi zaključka izkopov za temelje je obvezna prisotnost geomehanika, ki preveri 
karakteristike temeljnih tal oz. bo v slučaju neustreznega izkopanega materiala določil 
dodatne ukrepe.   
 
Pri modeliranju temeljnih tal je upoštevan Winklerjev polprostor. 
 
Upoštevan je modul reakcije tal   ….  30000 kN/m3 
 
Dosežene napetosti in posedki v temeljnih tleh: 
 
Mejno stanje nosilnosti  … σmax = 220,0 kPa … smax = 8mm 

Zaradi nesimetričnosti konstrukcije posedki vplivajo na notranje sile v konstrukcijskih 
elementih, zato je potrebna njihova omejitev na umax = 7mm. 

 

2. STATIČNA ANALIZA 
 
Analiza mostne konstrukcije je bila izdelana z programom Tower 7.0.  

 

Pri projektiranju so bili upoštevani standardi Eurocode: 

  

SIST EN 1990 - Osnove projektiranja 

SIST EN 1991 - Vplivi na konstrukcije 

SIST EN 1992-1 - Projektiranje betonskih konstrukcij 

SIST EN 1992-2 - Projektiranje betonskih konstrukcij-mostovi 
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2.1 MATERIALNE KARAKTERISTIKE 
 

2.1.1 Beton 
 
podložni beton  … C12/15; X0 

hodniki, robni venci  … C35/45; XC4, XD3, XF4, PV-III 

prekladna konstrukcija … C35/45; XC4, XD3, XF2, PV-III 

oporniki, krila   … C35/45; XC4, XD3, XF2, PV-III 

temelji    … C25/30; XC2 

 

Zaščitni sloj betona za rebrasto armaturo … c = 4,0cm 

2.1.2 Jeklo za armiranje 
Rebrasta armatura …  S500B 

 

2.2 MOST 
 

2.2.1 Obtežne kombinacije 
 
Mejno stanje nosilnosti 
 
1,35 (1,0) GL + 1,35 (1,0) GS + 1,35 (UDL + TS) 
 
Mejno stanje uporabnosti 
 
- karakteristična obtežna kombinacija 
 
GL + GS + K + UDL + TS 
 
GL + GS + K + UDL + TS  
 
GL + GS + K + 0,4 UDL + 0,75 TS   
 
- pogosta obtežna kombinacija 
 
GL + GS + K + 0,4 UDL + 0,75 TS  
 
GL + GS + K  
 
- kvazi stalna obtežna kombinacija 
 
GL + GS + K  
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2.2.2  Lastna teža konstrukcije       
 
- beton:     25,0 kN/m3 

 

2.2.3 Obtežba na prekladno ploščo 
 

- asfalt: 0,07m  x  22,0kN/m3  =  1.54 kN/m 

- hodniki in robni veneci:     

  

qhodnik=  25,0 kN/m3 x 0,25m  = 6,25kN/m2 

q'rv =  25,0 kN/m3 x 0,60m x 0,35m  = 5,25kN/m' 

q'OG =   0,5 kN/m' 

 

 

2.2.4 Prometna obtežba  
 
 -  Širina vozišča:   w = 5,0m     

 -  Število namišljenih prometnih pasov:  int(n) = w/w1 = 5,0/3,0m = 1 

 -  Preostali del:  5,0m –3,0m = 2,0 m 

 

 

Obtežna shema LM1: 

 

- Prometni pas - w1 

   Obtežba na os vozila:    0,8xQ1 = 240,0kN  … 2 osi 

  Porazdeljena obtežba:   0,8x q1 = 7,2 kN/m2 

 

 - Preostali del:                          qkr = 2,5 kN/m2 

 

Nezgodno vozilo na hodniku: 

Obtežba na os vozila:    QA = 100,0kN  … 1 os 

Širina vozila … 2,0m 
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2.2.5 Zemeljski pritisk 
 

Zasipni material:    

 

-  Zasipni klin-drobljenec kompaktiran po slojih 30,0cm 

-  ϕ= 30°,    γ = 21,0kN/m3 

 

Koeficient mirnega zemeljskega pritiska: 

-  k0 = 1 - sinϕ = 0,50 

 

Zemeljski tlak-mirni:   

- p01(h=0,0m) = 0,0 kPa   

- p0(h=3,4m) =  21,0 kN/m3 x 0,50 x 3,4m = 35,70 kPa 

 

Zemeljski tlak-promet:   

- p02(h=0,0m) = 10,0 kPa   

- p02(h=3,4m) = 35,7 kPa   

 

 

2.2.6 Krčenje betona: 
 

  -      εkrč= 0,00033 

  -      αT = 1,2x10-5 

  -      ΔT = εkrč / αT = -27.5°C 

 

 

2.2.7 Zavorne in pospeševalne sile: 
QLK = 1,2 x Q1k + 0,1 x q1k x W1 x L  

= 1,2 x 300 kN + 0,1 x 9,0 kN/m2 x 3,0 m x 3,5 m = 369,5kN 
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2.2.8 Priloge  
 

Priloge: 

-    Tower 7.0 _ Analiza AB mostne konstrukcije  … listi od 1 do 29 

-    Excel _ Strig v plošči     … list 1 

 

2.3 PODPORNI ZID - 1 
 

2.3.1 Splošno 
 

Obstoječi podporni zid (PZ-1) je lociran dol vodno od mostu na desnem bregu potoka. 

Predvidomaje izveden po projektu št: 6/85, Komunalno podjetje Vrhnika, leto 1985. 

 

Dimenzije zidu: 

- skupna višina  … 2,6m 

- širina pete   … 1,7m 

- višina pete   … 0,6m 

- nagib temeljne ploskve  … 10° 

- zasip pred zidom  … 0,7m 

- barbakane (izcednica) … fi 90 

 

Materialne karakteristike: 

- beton  … MB-30 

- jeklo   … ČBM 500 

 

Armatura: 

- stene  … R377 

- temelj …  R287 

 

Upoštevane karakteristike temeljnih tal v izračunu: 

 -  ϕ= 25°,    γ = 19,0kN/m3;  trenski kot n = 0,36 

 

- dopustna napetost v temeljnih tleh  … 200 kPa 
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Koristna obtežba-vozilo v zaledju: 

-  85,0kN/m2 

 

2.3.2 Novo stanje - konzola z hodnikom 
 
Obtežba: 

Koristna obtežba na hodniku … 5,0kN/m2 

 

nezgodna obtežba: 

- trk vozila:  H = 100 kN;  V = 0,75 x 0,8 x 300 kN = 180 kN 

- vozilo na hodniku: V = 80,0 kN  ( 0,5m od varnostne ograje) 

 

Prerez A-A: 

Merodajno nezgodno projektno stanje: 

Msd = 1,0 x (80kN x 0,5m + 22,5kN x 0,4m) = 49,0 kN/m 

Nsd = - (80,0kN + 22,5kN) = -102,5 kN 

d = 40 cm 

-> As = 1,17cm2/m 

 
Prerez B-B: 

-> As = 5,1cm2/m 

 

Prerez C-C: 

Trk vozila: 

Nsd = 100 kN / 0,5m 

-> As,spodaj = 2,0cm2/m 

-> As,zgoraj = 2,0cm2/m 

 

Sidra: 

Fs = 1,35 x  (80,0kN x 0,5m + 22,5kN x 0,4m) / 0,46m = 147,8kN 

nosilnost sidra fi60 F16Rd = 30,0kN 

n = 147,8kN / 30,0 kN  = 5kom/m 

 

Sidra fi16 / 25 cm; izvrtina fi22 globine 40cm, pod kotom 30°,  

Sidrano z zalivno neskrčljivo malto visoke trdnosti. 
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Slika - 1: Obremenitev na konzolo hodnika 
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2.3.3 Novo stanje - Stabilnost zidu 
 

1. obtežni primer - suho stanje, prometna obtežba 15,0kN/m2, zasip pred zidom 0,5m 

2. obtežni primer - voda Q100, prometna obtežba 15,0kN/m2, zasip pred zidom 0,5m 

 

Priloge: 

-    Excel _ Stabilnost-suho  … listi od 1 do 2 

-    Excel _ Stabilnost-voda  … listi od 1 do 2 

 

 
Slika - 2: Geometrija - stabilnost 

 

 

Ljubljana, februar 2016 

  

        Izdelal: 

        Dejan Batistič, univ.dipl. inž.grad. 

 

 

 

 



IKB, d.o.o. 

PZI načrt št.. 13-15-03 

 
 

3.7    RISBE 
 
 
 
Mostni del 
 
 
Risba                  Merilo   Oznaka 
 
1. Situacija prepusta, obstoječe stanje M1:250 GS001 

2. Situacija novega prepusta M1:100 GS002 

3. Situacija prometne ureditve, vzdolžni prikaz 
poteka nivelete 
 

M1:50, 1:100 GS003 

4. Gradbena situacija, zakoličbena situacija M1:100, 1:200 GS004 

5. Vzdolžni profil po osi struge, Prečni profili M1:50/250, 1:100 GS005 

6. Tloris novega prepusta, Prereza A-A in D-D M1:50 GS006 

7. Tloris rez novega prepusta, Prereza C-C in F-F, 
rez v profilu 5 
 

M1:50 GS007 

8. Tloris rez temeljev in tloris rez prepusta, Tloris 
plošče prepusta, prerez E-E in G-G, tloris nove 
konzole dolvodno 
 

 
M1:50 

 
GS008 
 

9. Tloris krila 1, prerez X-X pogled na krilo 1, Tloris 
nove konzole na obst. zidu, prerez y-y, 
Podrobnosti konzole in hodnika, ograje 

 
 
M1:25 

 
 
GS009 
 

10. Dolvodni desnobrežni zid, gorvodni desnobrežni 
zid s cesto, višine mostne plošče in dolvodnega 
hodnika 

M1:50, 1:100 GS010 

 
 
Armaturne risbe 
 
 
Risba                  Merilo   Oznaka 
 
1. Tloris, prerez C1, D1 in prerez gorvodnega 

nosilca, konzola na obstoječem zidu 
Armatura 
 

M1: 50 
M1: 25 

GA101 

2. Prerez C in D, krila, robni venec 
Armatura, Seznam armature list št. 1-14 
 

M1: 50 
M1: 25 

GA102 

3. Prerez C in D, krila, robni venec 
Armatura, Seznam armature list št. 1-5 
 

M1: 50 
M1: 25 

GA103 
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